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Nuestra Caratula

Muesira el puente construido sobre el rio
Samborombén, habilitado recientemente en el Ca-
mino de la Costa, Ruta Provincial N? 11, en sus-
titucién del existente, antiguo y angosto.

Esta obra, conjuntamente con otras similares
que se ejecutan en el mismo camino, facilitaran
el transito por dicha pintoresca zona bonaerense
para solaz de gran cantidad de usuarios.

En la citada carretera, sobre el rio Salado,
acaba de terminarse un puente de caracteristicas
semejantes pcro de 200 metros de luz, es decir,
el doble del que nos ocupa,

El lector podra hallar mas datos sobre el
puente de la ilustracién en un articule técnico
que publicamos en la presente revista.

COMISION DE PUBLICACIONES

Presidente Agrimensor Carlos A. Marotta

Secretario  Doctor Rolando R. Tucci

Vocales Ingeniero Civil Victor Carri
" Ingeniero Civil César J. Luisoni
Ingeniero Civil Julio C. Astuti
" Sefior Carmelo T, Merlo
" Contador Vicente R. Arturi

INTRODUCCION

El estudio realizado tiene por objeto analizar el comportamiento estruc-
tural del puente, comparar dicho comportamiento con los analisis teéricos del
provecto v eventualmente perfeccionar este andlisis mediante hipétesis que,
estando més acordes con el funcionamiento real de la estructura, permitan
elaborar un proyecto econémico y funcionalmente mas convenicnte,

1%¥) CARACTERISTICAS DEL PUENTE

En el ntmero 4 de esta revista, pagina 19 y
subsiguientes, se detallan las caracteristicas de
este lipo estructural, como asi también las razo-
res hidraulico-topograficas que indujeron a su
adopcién.

Las fotografia N® 1, 2 y 3 nos muestran dis-
tintos aspectos de la obra terminada.

29) HIPOTESIS DE CALCULO

La loza de calzada s= considerd dividida en
pafios de 6,80 m x 8,30 m, trabajando con arma-
duras en dos direcciones, con continuvidad en la
direccion del trinsito y simplemente apoyada
transversalmente.

Esta hipétesis se respeté tanto para las car-
gas moéviles como para las permanentes.

3?) PRUEBAS DE CARGA EN LA
SUPERESTRUCTURA

Se tenja interés en investigar el comporta-
miento de la estructura bajo dos tipos de cargas
diferentes: uniformemente distribuidas y concen-
tradas.

A tal efecto se programaron y realizaron las
prucbas de carga que se describen a continua-
ciém.

3 a) CARGA UNIFORMEMENTE
DISTRIBUIDA

Sobre el paiio del tercer tramo se completd
una altura de 1,08 m de arena, cuyo peso espe-
cifico era 1,5 m/m® Una seccidén transversal de
dicha carga puede verse en la figura 1. Las de-
formaciones se midieron con fleximetros “Fer” y
los alargamientos de la armadura y acortamiento
del hormigén, por medio de extensémetros me-
canicos “Huggemberger”. La ubicaciéon de estos
instrumentos puede apreciarse en el esquema de
la figura 2, donde también se detalla Ia planilla
con los valores obtenidos.

3 b) CARGAS CONCENTRADAS

Sobre el mismo pafio del ensayo anterior se
ubicaron dos camiones en dos posiciones distintas.
Las cargas por eje de dichos camiones y las po-
siciones adoptadas pueden verse en la figura 3,
donde se observa la planilla de resultados. Los
fleximetros y extensémetros eran de caracteris-
ticas similares a los usados en el ensayo con car-
ga uniformemente distribuida.

4%) PRUEBA DE CARCA EN LA
INFRAESTRUCTURA

Se ensa{aron los pilotes con cargas verticales
v horizontales, Detalles del ensayo con carga ver-
tical pueden verse en las fotografias N® 4y 5.

Analisis
Estructural

de un Puenie

Losa

Ingeniero

CESAR JULIO LUISONI

Sefior

HECTOR MARCELO SOMENSON

De la Divisién Obras de Arte,
Departamento Estudios y Proyectos.
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El grifico carga-penetracion-tiempo de la fi-
gura 4 da cuenta de los resultados obtenidos.

El ensayo con carga horizontal se ha repre-
sentado esquematicamente en la figura 5, en don-
de se encuentra también la planilla de resulta-
dos.

59) DETERMINACIONES TEORICAS

(Ver cuadro 1)

Se supusieron cuatro hipétesis de funciona-

miento de Ia estructura:

Hipotesis a: Viga continua.

Hipétesis b: Pértico comtinua,

Hipétesis ¢: Losa trabajando en des direccio-
nes: Simplemente apovada trans-

El valor de la tensién en la armadura longitu-

dinal ubicada en el centro de la lose resultd ser:

Carga uniforme
Estado I: oe = 111 kg/em®
Estado 1I: ge == 1.200 ke/cm®
Experimental: oe = 434 g/em®
Carga concentrada: (28 posicién)
Estado 1: oe = 64 kg/em®
Estado 1I: ge = 692 ka/em®
Experimental: oe = 235 kg/cm?
Figura nuts abajo la deformacion en ¢l centro
del tramo cargado con carga uniforme:

Estado I: { = 237 mm

Fotografia 1 — Aspecto de la obra terminada. Puente sobre el rio Samborombdn, en el
Camino de la Costa. (Ruta N? 11},

versalmente v continua en ¢l sen-
tido longitudinal.

ipétesis d: Losa trabajando en dos direccio-

nes: Libre transversalmente v
continua en ¢l sentido longitudi-
nal,

Analizaremos a continuacion Tos resultados ob-
tenidos para cada una de estas hipdtesis, en com-
paracién con las valores experimentales. .

5 a) HIPOTESIS a.

Se supone al puente como una viga continua

de cinco tramos.

Fstado II: £ = 12,36 mm
Experimental: f = 8,63 mm

Observamos que tanto para las tensiones co-
mo para las deformaciones, los valores experimen-
tales se ubican entre los valores teéricos extremas
que resnltan de tener 0 no en cuenta la colabo-
raciéon del hormigén en la zona traccionada.

Podemos deducir entonces que en la seccién
en estudio existe una imporiante colaboracién de!
hormigén en la absorcidn de tensiones de trac-
cion.

AXAnsts EsTRUcTURAL DE UN PrENTE Losa

Fotografin 2 — Aspecto de la obra terminada. Puente sobre el rio Samborombdn, en el
Camino de la Costa. (Ruta N¢ 11).

5 b) HIPOGTESIS b.

Con ¢l objeto de computar un posible empe-
tramiento clistico entre la losa y los pilotes, s
considerd a la cstructura funcionando como por-
tico continno, y a los pilotes como columnas civ-
culares de 14 m de longitud empotradas en las
puntas,

losa
La relacion de la rigidez ———— vale: K=3,34.
pilote
En esas condiciones se determinaron las ten-
siones en la armadura longitudinal del centro de

la losa:
Carga uniforme

Estado Il: ge = 1.151 kg/em? .
que difiere solo en un 4 % de la tension obte-

Fotografia 3 — Aspecto de la obra terminada. Puente sobre el rio Samborombén, en el
Camino de la Costa. (Ruta N? 11). .
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nida considerando la Hipétesis “a”. Podemos pues 5 d) HIPGTESIS d. I _"'5 A U -%[ -LL—
despreciar el ecfecto de aporticamiento. Se creyd conveniente analizar qué influencia T T | T ¥, | ’ i s
tenfan las vigas de borde para las cargas com- ! ! : | i
5 ¢) HIPOTESIS c centradas. ! o | l 8
. . Para ello sc supuso la placa con bordes libres ool o b ! 1 e Gi’“[_C‘o_r_:e_sg_, .-L?n . ‘g_\‘:}_
Esta es la hipétesis que se utiliz en el pro- en el sentido transversal y continua longitudinal- | S LEFIOEORT —_—— —} __./.-.li? — 'tv:'“— T T g R
yecto de la estructura, mente. El célculo se desarrollé en forma similar ] % o
Los paiios son de 6,80 m x 8,30 m, corres- al de la Hipétesis “c”. I ’ ‘ ] .
pondien(E) a la liz menor la condicién de con- ] | i I 5
tinuidad. ; | e | i _%E"‘:L_
Para carga uniforme esta losa fue resuelta me- Cargas concentradas 1? Posicién e i A - T T _j_;{ _'ﬁJ
diante el método de Marcus. Los valores de las A - . : 1T ‘ i , T ! ' 680
flechas en el centro del tramo se obtuvieron de o ;\dura long_‘lvtudmal' centro _de losa’ E Hz' : §.50 , 6.80 . 650 — 6.62 T . R
; X Oc = 236 kg/cm* oe experim. = 102 kg/cm®. |
Anger-Tramm: Durehbiegungsordinaten. : P— =\
La obtencién de los momentos por cargas Armadura transversal centro de losa E II: Y — —————ry
. ga ge = 522 kg/em® ; oc esperim. = 58 kg/cm?, T T f
concentradas se logré por medio de las superfi- > MDA . |
cies de influencia de Pucher para el caso de placa Vemos que la Hi Otesis “c” responde con ma- | L tof
con dos bordes empotrados y dos articulados, /or aproximacién al funcionamiento real de Ia __/"‘Z{/"a‘ﬂm ; 2% Lramo Fe lramo S<qt lramo 5t Lramo

ajustandose los valores por la influencia de la con-
tinuidad segin indica DIN 1075 - ‘Tableros.

Las tensiones resultaron:

Direcot6N pe VIALIDAD DE La PROVINCIA DE BrEenos AIRes

osa bajo este tipo de carga.

Cargas concentradas 22 Posicién
Para este estado de carga los valores teéricos

AxAvLsis EsTRUCTURAL DE TN PUENTE Losa

/76404 2

. de las tensiones resultan de dificil determinacién pe
arga uniform X . Plex{metr
Carg ¢ por lo que sélo consignaremos los datos experi- rienafriiret 11tes | viga borde Centro loas | Viga vorde  |apoyo pilotes
Armadura ]on,gitudinal centro de losa E II: mentales. terro long, [Wiarro tramav. ':‘5:3“:;‘:;“ Apeze pllotes | e P eeriba sguss abajo
ge = 903 kg/em? ; oe experim. — 2, sy Horarlo | Cargs [fi0tro.losa | us Seoari0 63 Bisai ) ea timotros | Milfcetros | Milfmesros uilfaatro
g/em® ; ge experim 454 kg/cm Armadura longitudinal centro de losa: R F T I T Nt 1393 Centisatros
Armadura transversal centro de losa E II oe experim. = 235 kg/em® . P 72 it b
ge = L091 kg/em? ; ge experim, = 64 kg/em?, Armadura tl:aisvc ;al centro dg losa s = 2 = - 0,00
rmadu SVET: en e : 2,00 y
P i . A o— Dia 75 29,0 2,135 5400 v
Anznadura viga de borde E II: ce = 1.600 e experim. = — 20 kg/cm® 1160 Desoarg: 0,5 10 10 33,8 z:szo 5,75 1,65 °,15
kg/em®; ce experim = 524 kg/em®, P - = & .15 Hedis 8,8 1,7 13,0 , o
- . . - Arga 4
En el centro de la losa se aprecia la apari- T Carga T 3,6 18,0 20,7 2,365 6,75 L '
cién de momentos negativos en el sentido trans- . Total 2,355 763 2,25 0,10
ieid [~} 1 4,0 27,0 20,0 . .
Cargas concentradas 13 Posicion versal, Pe 28 Toten a8 ’ ! e o o o
. . . ] .
Armadura lon;ntudmal centro de losa E II: 15.59 Descarg, 10,0 3,0 11,5 T

Oe = 162 kg/em? ; ge experim. = 102 kg/cm?®

Armadura. | ] o 6) CONCLUSIONES SOBRE EL. FUNCIONA- comsruntay pe 10y BxpmasuETac
oo ML i e Joa B 1L O CONGLUSIONES somne 1, puncion o
Se observa la gran disparidad entre los va- DE LAS HIPOTESIS DE CALCULO H 1893 - 2042 AP 2995 = 5%

lores teéricos y experimentales de la tension en
Ia armadura transversal del centro de la losa pa-
ra el estado de carga unifonne.

I) Las hipétesis de comportamicnto estructu-
ral estin condicionadas al estado de carga
actuante,

7150

Disposicién de la carga, ubicacién de instrumentos y planillas de resultades para el cnsayo
con earga uniforme.

Fotografia 4 — Ensayo

de un pilote hincado

en ¢l cauce. Vista del
portico de carga.

FiGurRa 1

Scccién transversal por el centro del tramo, mostrande la distribucién de la carga.
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II) Para carga repartida sobre la calzada es va-
lida la Hipdtesis “a”.

IMT) Las cargas concentradas provocan deforma-
ciones localizadas, que son determinantes pa-
ra los esfuerzos irgpsversales. .

Avinisis EsTRUcTrRAL DE UN PrENTE LOsa — 9

IV) Si las cargas concentradas se encuentran
localizadas en el centro de la losa, es valida
la Hipdtesis “c”.

V) Si las carpas concentradas actian hacia los
bordes de la losa, es vilida la Hipotesis “d”.

FiTew)
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ALAMBRE FLEXIMETRO
JAIVAR,

- — @ L,

CALCH COCEATIA LA 12 POSICIONS

q
\
X
. ~ X
o ¥
NO) ZMANGUITO é’%‘é‘o § § :“3
o §388
33t
8§43
X498
TS| T TNIS TR F7A AR £t
’ oo
7;1 Carga Fleximetro ;,,4 g §
N
Toneladas Centimetros & g’
3y
0,000 0,00
9 0,353 0,41
o 0,707 1,48
1,060 2,57 “
- 3
1,413 3,84 3
b
1,766 5,11
/ \ 2,120 7:25 N\

fisurs 5

Esquema demostrativo de la aplicacién de Ia carga horizontal, Los desplazamientos obte-
nidos son suma de los desplazamientos de ambos pilotes.

VI) Si las cargas concentradas acttan simultinca- Donde:
mente sobre el centro v bordes de la losa, E
es valida también la Hipdtesis “a”. ¢ ., i
p n = ——— relacién entre los médulos de elas-
Eb

Con cl propésito de dar una idea sobre el
funcionamiento de la losa, se observa en figura 6
un esquema de la losa deformmada para los esta-
dos de carga anteriermente considerados. Los va-
lores de las deformaciones que allf figuran co-
rresponden a lcs obtenidos experimentalmente,

ticidad del hierro y del hormigén.
AM: momento flexor solicitante.
li: momento de inercia de la seccién ideal, cons-

tituido por la seccién de hormigon mas n ve-
ces la seceién de hierro.

CAOGA UMHFORIIE

{Anexo al cuadro I)

CADGE COLCENTIOA LA 2F posicion

y: distancia de la armadura al eje neutro.

El valor del médulo elastico del hormigén ha
sido determinado mediante la férmula de
Ross.

Las tensiones en la armadura han sido calcu-
ladas en base a

M
oe =n———y Eb = 600.000 ———————

NOTH: DEFORMACIONE! EXKI 777777,

Conformacion de la deformada de la losa para distintos estados de' carga.

Ji Kb -+ 180
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Fotografia 5 — Se ubi-

caron los fleximetros a

120° con el objeto de

compensar una posible

excentrieidad de Ia
carga.

Segundo Simposio Técnico
de Banquinas

— -
Prepiciado por la Direccién de Vialidad de la provincia de Buenos Aires, quedé
constituido el Comité Permanente de Bancuinas, que integran los ingenieros:

Norberto Jeansalle, por la Direccion Nacional de Vialidad.

Luis Radl Luna, por la Direccion de Vialidad de la provincia de Buenos Aires;

Rodolfo A. Montalvo, por la Direccion de Pavimentacién de la provincia de Bue-
nos Aires;

Luis M, Fossa, por el Laboratorio de Ensayos de Materiales e Investigaciones Tec-
nolégicas;

Honoric Afién Sudrez, por la Comnision Permanente del Asfalto;
Horacio M. Montes, por el Instituto del Cemento Portland Argentino;
Aaron Beilinson, por la Asociacién Argentina de Carreteras;

Mario Figliozzi, por la Cimara Argentina de la Construccién.

—

El objeto de la citada organizacion es el promover al perfecciouamiento de las
banquinas tanto en los caminos pavimentados existentes como en los futures. Cou este
fin, y atento al éxito logrddo en el Primer Simposio Técnico' de Banquinas, lievado a ca-
bo en noviembre de 1959, el Comité Perwmanente dispuso propiciar la realizacion del Se-
gundo Simposioc Técnico en los primeros dias del proxime mes de octubre, entendiendo
con ello contribuir a la celebracién del Dia del Cumino.

En tal sentido se han remitido invitaciones vy solicitado colaboracién, mediante la
presentacién de trabajos, a las direcciones de Vialidad de todas las provincias, a la Di-
reccibn Nacional de Vialidad, a las entidades viales v de la construccion, ete.

El Segunde Simposio Técnico de Banquinas se levari a cabo el 3 de octubre
proximo, a las 14 horas, en la sede de la Direccién de Vialidad de la provincia de Bue-
nos Aires, calle 7 entre las de 56 y 57 de la ciudad de La Plata.

Kb es un promedio de determinaciones sobre Estado 1
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207 7% MOMELTO
DE ROTURA

LIGURA 7

La rigidez a la flexion decrece bruscamente en las proximidades del 20 %

del momento de rotura.

pastones obtenidos en obra y ensayados por el
LEMIT.

Resulta:

Eb = 600.000 . —————— = 414.751 kg/em?
403 -+ 180

Para el valor del momente de inercia ideal de
la seccion se han considerado dos estados extre-

mos:

('} Bill G. Eppes, “Comparison of Measured and Cal-
culated Stiffnesses for Beams Reinforced in Temsion
Only”. Revista “Journal of the American Concrete
Institute”, Octubre 1958, pégs. 313 y subsiguientes.

La seccion de hormigon colabora integramen-
te en la absorcion de tensiones.

Estado 1I

La seccion de hormigén por debajo del eje
neutro no colabora en la absorcién de tensiones.

Se ha encontrado experimentalmente () que
el valor de la rigidez en secciones de hormigon
armado es funcion del momento solicitante. En
la figura 7 se observa esquemadticamente como
varfa Eb Ji en funcién del momento flexor soli-
citante,

Como se indicara en el pirrafo 3 a), las sec-
ciones mis solicitadas de la losa s¢ encuentran
en un estado intermedio entre el Estado 1 y el
Estado II.
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SEGUNDDO
'CONGRESO VIAL

ORGANIZADO POR LA COMISION PRO CONGRESOS VIALES DE LAS ENTIDADES
REPRESENTADAS EN EL DIRECTORIO DE VIALIDAD DE LA
PROVINCIA DE BUENOS AIRES

La Comisién nombrada invita a los miembros de las entidades que representan, a
concurrir al Segundo Congreso Vial que se ha de realizar en la Ciudad de La Plata dura;ue
los dias 4 y 5 de octubre proximo y a colaborar con el mismo cn la presentacién de ponencias.

Al ft.m.nu]ar la presente invitacién, les lleva el deseo de promover un amplio debate
sobre los distintos aspectos que presenta el problema vial de la Provineia de Bul::nm Aires,
posibilitando a todas las personas socias de las entidades organizadoras que tengan inquie:
tudes sobre el tema en cuestién, a aportar ideas o sugerencias utiles a los fines de este Con-

greso, el que actuara circunscribiendo su aceién a lo establecid i .
L o -
cipios que se adjunta. en la Deelaracion de Prin

DECLARACION DE PRINCIPIOS

__, Las Lntidades organizadoras del Congreso: Asociacién Argentina de Carreteras, Aso-
ciacion Ifropletarios de Camiones, Camara Argentina de la Construccion, Centro de Ingenie-
ros PID\’lnCii’] de Buenos Aires, Colegio de Agrimensores de la Provincia de Buenos %&ires
Confed_eracion de Asociaciones Rurales de Buenos Aires y La Pampa, Cooperativas Agrariaé
Argentinas, Facultad de Ciencias Fisicomatemiticas de la Universidad Nacional de La Plata
Federacién Econémica de la Provincia de Buenos Aires, Instituto de Ingenieria de la Uni-
vers:da_d Nacional del Sur, conscientes de la responsabilidad que les incumbe en su cardcter
de entidades representadas en el Directorio de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires
por cuya autarquia bregaron incansablemente, entendiendo que ello constituye la base rin-
cipal para poder encarar con éxito la realizacién de los planes viales, han resuelto reapl’izar
este Congreso, cuyo fin principal serd el de brindar la maxima colaboracién en la ejecucion
de las rutas que la economia de la provincia reclama con urgencia. ]

Mediante este Congreso, las Entidades hardn llegar a sus representantes en el Direc-
torio de Vialidad, por un procedimiento orginico y normal, las sugerencias ¢ ideas que desde
el punto de vista técnico-econémico estimen necesario ser tenidas en cuenta anqe] mayor
éxito de los planes viales que se realicen. Al mismo se invitarin a participar a [':od.as aquéﬂas
entidades, instituciones o sectores que aunque no estén representados en el Directorio de
thd?d, puedan aportar ideas utiles al problema vial, como asi también a todos aquell
profesionales cuyos conocimientos puedan resultar beneficiosos a los fines del Congrgso *
‘ Por lo tanto queda asi expresado-el espiritu constructivo de este Congreso el que
r.-esarlrollara su accion indegenfh'entemente de todo aspecto politico, circnnscribiegxr1do 'su lacll;)or
en el campo puramente técnico y aceptando solamente aquellas sugerencias o ideas que

puedan ser de provecho a la economia, a la produccién y al bie
lan : , nestar del
provincia de Buenos Aires. ’ pucble de ln

(A.probada por la Comisién del Primer Congreso
Vial en su sesion del 10 de agosto de 1959

PROGRAMA DF ACTOS
Martes 4 de octubre

10 horas: Acto de apertura del Congreso con la presencia de las autoridades dc las
instituciones organizadoras, de los socios de las mismas e invitados.
11 horas: Designacién de las comisiones que harin dictanmen sobre las ponencias
presentadas que tendran despacho previg de las comisiones designadas al efecto.
15 horas; Las delegaciones y defegados de la Capital Federal y del interior del
pais que se queden en la ciudad de La Plata seran acompanados en una visita por la misma,

Miéreoles 3 de octubre
] 1'0 horas: Primera sesién plenaria con la presencia de todas las instituciones, socios
e invitados.
12 horas: Reunién celebrando y conmemorando el Dia del Camino.

_ 15 horas: Segunda sesién plenaria con la presencia de todas las instituciones, so-
cios e invitados. :

19 hoeras: Sesién de clavsura.
21 horas; Cena de camaraderia con la presencia de autoridades nactonales y pro-

vineia}es, miembros de las Comisiones Directivas y socios de las instituciones, invitados
cspeciales, etc.

ENSAYO DE
CEMENTO

Nuevo Método Rapido
para Determinar

la Distribucion del
Cemento en las Bases
de Pavimenios

por DANIEL R. HOWE

Ingeniero de Suelos y Materiales del Departamento de Investigacién

de California EE.UU.

Traduccién del Agrimensor CARLOS F. MARCHETTI
Jefe del Laboratorio Central, Departamento Estudios y Proyectos

NOTA DEL TRADUCTOR:

Para controlar cn condiciones
de obra la homogeneidad de
las mezclas de suelos con adi-
tivos estabilizantes o correcto-
res de sus caractevisticas
originales, eomo el cemenio
portland o la cal hidratada,
cs necesaria la  aplicacién de
métodos para la  determina-
cién de estos aditives quc
pueden no dar valores ab-
solutos pcro si comparativos,
con la exigencia de capidez y
simplicidad de procedimientos.

Este probleraa ha preocupado
al Laboratorio de la Direccién
de Vialidad dc la provincia dc
Bucnos Aires y en un recicnte
trabajo de Rodolfo A. Duarte
s¢ ha propuesto un métedo til
y prictico para aplicar en las
bases y sub-bases dc suelo-ce-
mento (Publicacién N9 9, no-
vicmbre de 1959). Simultinca-
mente, Daniel R. Howe, inge-
nicro del Degpartamicnto de Ma-
teriales ¢ Investigaciones del
estado de California, encara el
misme problema para las cono-
cidas bases granulares tratadas
con ccmento, ampliamente uti-
Hzadas en csec Estado y su tra-
bajo ha sido publicado en la
revista California Highway: and
Public Roads - N¢ 11 y 12 -
Nov.-Die. 1959, pag. 8.

En el Laboratorio antes ci-
tado hemas realizade cxperien-
cias tratando dc aplicar el mé-
todo de Howe a nuestros sue:
los-cemento, comparativamiente
con ¢l de Duarte. Los rciilta-
dos obtenidos ne som alentado-
res, debjdo a varias razones:

o— la curva “standard” no es

Iineal.

b— ¢l viraje del indicador
(fenolftaleina) no es neto

INTRODUCCION

En los dltimos afos ha aparecido como necesidad en creciente des-
arrollo, durante el periodo actual de construccion de caminos en Califor-
nia, la de contar con un ensayo ripido en la obra, quc permita determi-
par la distribucién del cemento portlaud en las bases de pavimento tra-
tadas con dicho material.

Esta nccesidad se ha hecho mis evidente en la época actual en la cual
se ha clevado la calidad de los agregados empleados, se ha disminuido
<l contenido de cemento en las mezclas y los métodos para el mezclade
de los materiales han sido ampliamente difundidos,

Con excepcién de unas tentativas aisladas de experimentacién que
datan de 1921, el endnrecimiento de los suelos v materiales de base con
cemento portland, se comenz6 a utilizar en California en 1937.

En esta primera época la mezcla se realizaba con arados, rastras
y arados de discos, con un contenido de cemento bastante“alto, método
que se denominaria posteriormente en el este de EE.UU. “suelo-cemen-
to”. Posterionnecute, se utilizaron para el mezclado plantas de mezclas
asfalticas con modificaciones, en las cuales ¢l control de los ingredientes
de la mezcla, en peso, generalmente es aceptable y donde salvo pequenos
inconvenientes, se obtienen mezelas uniformes.

En el periodo citado se adoptaron especificaciones para la construc-
cién que requerian el uso de agregados procesados, con limites en su
graduaciéu similares a los prescriptos para los materiales a utilizar cn‘ln_s
Bases no tratadas con cemento. Adenxis se establecieron requisitos nint-
mos de resistencia a la compresion a los siete dias para la mezcla tratada
con cemento, los cuales trajeron cowno consecuencia una considerab!? re-
duccidn en los porcentajes ({e cemento utilizados con respecto a los fijados
originariamente.

Alrededor de 1941 el material resultante de este procedimiento
fne denominado “base tratada con cemento” (cement treated base o CTB),
reteniendo esta denominacion hasta el presente.

Entre los afios 1940 y 1950, las es:Fecificaciones permitieron subs-
tituir 1a mezcla “en planta” por los métodos de mezclado “in situ”, sobre
¢l camino, y la mayoria de los contratistas de obra desecharon casi total-
mente el método de mezclado “en planta” en razén del incremento con-
seguido en la produccién diaria con ¢! mezclado sobre el camino.
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¥ en consecnencia ¢l errox
personal es elevado.

c— Iz posibilidad de retirax
100 ml de *‘ligquide cla-
ro” después del ataque
dcido e¢s sélo relativa-
mente posible usande
nucstros suclos.

d— el tiempo neccsario para
¢l ensiyo es mayor en
el método de Howe que
en el de Duarte.

c— el método no es aplica-
blc en presencia de ma-
terinl calegreo, caso co-
rriente en nnestros snelos
aptos para bases de sue-

lo-cemento.

Creemos oportuna la divul-
gacidn en nuestro medic tée-
nico vial dcl método de Howe,
que puede prestar scrvicio til
cn otras condicioncs de tra-
bajo que las imperantes en la
Provineia de ducaos Aires, y
pur ello acompafamos su tra-
duccién,

sobre muestras tomadas al azar, dan la medida
de los factores fisicos relacionados con la dis-
tribucién del cemento y pueden suministrar las
bases para una valoracion' satisfactoria de la
eficiencia de los métodos de mezclado en las
bases tratadas con cemento.

HISTORIAL DE LOS ENSAYOS

En el laboiatorio del Departamento de Ca-
winos de California se ha investigado en el
pasado sobre algunos métodos de ensayo que
pretenden determinar el porcentaje de cemento
que contiene una muestra de la mezcla.

Estos ensayos son:

1— Anilisis quimico de acuerdo a la norma
ASTM D-8086.

2— Ensayos de resistencia a la comFresién
})arn determinarla en funcién de la uni-
ormidad de la mezcla.

3— Medida de la conductividad eléctrica.

Por varias razones estos métodos no resul-
taron satisfactorios para controlar las operaciones
de mezcla en obra. Los andlisis gquimicos deben
ser realizados en un laboratoric bien equipado
(laboratorio central), por medio de personal idd-
neo entrenado y los ensayos de resistencia a la
compresién requieren por lo menos una semana
de tiempo para conocer los resultados. Estas son
distintas desventajas que impiden el uso efectivo
de esos métodos de ensayo parn el control en
obra.

El métode de medida de la conductividad
cléctriea, que es una extension del ensayo des-
arrollado para hormigén de cemento portland
por L.R.Chada (de la India), constituye un gran
progreso con respecto a los otros dos métodos
¢n cuanto puede ser realizado dnrante el perio-
do constructivo y requiere alrededor de tres
horas para obtener los resultados. Dado que el
método eléctrico tienc como particularidad el ser

(1) Nota del traductor: Sc¢ adopta la sigla BTC (bases
tratadas con comento) en reemplazo de la que con.
sigoa el original, CTB (ccment Ueated bascs).

(#) Determinacién del contenido de cemento portland en
suelo-cemento. P. T. Sherwoed. Joumnal of Applied
Cbemistry, Nov, 1957.

Desde el punto de vista de los ingenieros viales, sin embargo, la
carencia de un métedo sencillo y rapide de ensayo sobre el tipo de ope-
racion de mezcla sobre el camino, hacia a la misma muy dificultosa y
con frecuencia tornaba imposible el contralor de diversas variables muy
importantes a considerarse en la construccion de BTC. ().

Estos factores son: la uniformidad del material depositado en el
caballete; !a uniformidad en Ia distribucién del cemento al avanzar en
la operacién de mezclado; distinta uniformidad y calidad de la mezcla,
debida a la alta velocidad inicial de la mezcladora; dimension del caba-
llete en relacién a la capacidad de la mezeladora; profundidad afectada
por el mezelado y en especial la condicion mecdnica de la mezcladora,
que ejerce influencia fundamental en los factores enunciados, sobre todo
en la nniformidad de la distribucién del cemento. Ademds, la falta de
uniformidad que introducen estas variables no puede ser controlada nor-
malmente por mediciones cuantitativas en volumen. Algunas variaciones
similares con referencia a la falta de vniformidad, se han comprobado en
mezclas realizadas en planta del tipo “de mezcla continna”, las que ca-
recian de controles seguros lo que incidia en el snministro correcto de
los materiales integrantes de la mezcla.

Actualmente, sélo los ensayos sistematicos cuantitativos, realizados

sensible a las sales solubles incluidas en los agre-
gados, esto impidié su utilizacién en las regio-
nes costeras de California, donde los agregados
habian estado expuestos a las agvas del mar, o
en algunas zonas del interior donde abundan los
suelos denominados “alealinos™ (suelos con sales
solubles eflorescentes).

En el verano de 1937 fijamos nuestra aten-
cién en un método empleado en Inglaterra para
cvaluar la distribucion del cemento por medio
de la absorcion de acido y posterior titulacién
).

Este método, tal como se lo desarrollara
originariamente, fue utilizado para mezclas de
sue?o—cememo y requirio considerables modifica-
ciones posteriores para que pudiera ser aplicado
con algin grado de precision en las mezclas pa-
ra bases tratadas con cemento usadas en Cali-
fornia.

No obstante las modificaciones efectuadas, se
ha desarrollado un ensayo satisfactorio, conocido
como el “METODO DE TITULACION CON
ACIDO-BASE”, que puede ser realizado con
facilidad y celeridad en la obra en construc-
cion.

PROCEDIMIENTO DEL ENSAYO

En lo referente al tiempo, el ensayo esta
planeado de manera que puedan ser ensayadas
hasta ocho muestras en forma concurrente por
un solo operador.

Las muestras a ensayar, que pesan 300 gra-
mos cada una, se extraen de la mezcla de la
BTC y se colocan en recipientes de material
plastico, de capacidad aproximada a un litrq,
agregindoles a cada una 200 milimetros de acido
clorhidrice 3 normal, y se agita durante 18 mi-
nutos, al cabo de los cuales el acido se ha di-
luido hasta concentracién uno normal.

En este proceso, el dcido neutraliza al ce-
mento, v esto trae aparejada una reduccién en
la acidez (pH) de la solucién total.

Esta reduccion en la acidez, se mide por
posterior titulacion con hidréxido de sodio y la
cantidad de esta sustancia requerida para esa
titulacién es inversamente proporcional a la can-
tidad de cemento contenido por la probeta.

Exsavo pe CEMENTO - 17

A los 30 minutos (a partir de la primera in-
troduccién del dcido clorhidrico), se toma una
porcién alicuota de 100 ml del liguido acido re-
sidual de la probeta y se coloca en un Erlen-
meyer y se prepara pagi la titulacidn, agre-
gindole una pequeia cantidad de solucién de
fenolftaleina,

La titulacién se completa con solucién nor-
mal de hidroxido de sodio, ntilizande una bureta
graduada en 0,2 ml Fl dlcali se agrega muy
lentamente a la porcion alicuota de Ia probeta,
hasta que la solucién aleanza un color rojo per-
manente.

La lectura en la bureta de la cantidad de
mililitros vertidos nos indica la cantidad de hi-
dréxido de sodio que se necesité para neutrali-
zar el acido residual.

Con el objeto de convertir a esta lectura
de la bureta en una expresion del porcentaje

Figura 1 — Equipo e ins-
trumental necesaric para el
ensayo,

de  cemento presente en la wmezcla, es neccsa-
rio establecer previamente una relacién entre el
cemento, agregado y agna utilizados en el pro-
vecto,

Esta relacidn se establece en una “curva stan-
dard”, con ensayos similares realizados sobre
muestras preparadas con el mismo agregado y
con poreentajes de cemento conocidos, utilizando
el mismo cemento que se va a usar en obra,

Normalmente la “curva” es una linea recta,
en conscenencia usualmeute es necesario sola-
mente realizar, para trazarla, emsayos duplicados
de muestras “en blanco” (suclo sin cemento) y
muestras con 6 % de cemento.

Conviene represcntar graficamente los valo-
res obtenidos de la t'itnlacigl y el correspondiente
contenide de cemento, tal como se ilustra en la

figura N 2. Dado que la relacion entre los mi-
lilitros de hidroxide de sodio v el porcentaje de
cemento contenido en la muestra se refleja en
una linea recta, se puede trazar la misma to-
mando los puntos medios de los valores corres-
pondientes a pares de ensayos. Este procedimien-
to porporciona la “curva standard”, por medio
de i] cual se determinan los porcentajes de ce-
mento en las muestras individuales en obra, de
acuerdo al proyecto formulado.

Un mimero aproximado de 1700 ensayos rea-
lizados, correspondientes a 22 cbras de esta na-
turaleza, utilizando el método expuesto, confir-
man que el mismo proporciona un medio muy
satisfactorio para determinar la distribucién de
cemento en obra, en las BTC.

El ensayo cs relativamente sencillo y los
resultados pueden obtenerse, para grupos de 8
muestras, en un tiempo aproximade a 45 minu-

tes, sin considerar el necesario para la extraceién
y preparacion de las muestras.

Los estudios estadisticos demuestran que el
ensavo es digno de confianza e indican como
error medio de estimacion, el 0,2 % en el con-
tenido de cemento Jde la mezcla.

LIMITACIONES DEL METODO

Desafortunadamente  este  procedimiznto no
puede utilizarse cuando los agregados de la base
tratada con cemento tienen un porcentaje aprecia-
ble de sustancias tales como piedra caliza, calcita,
dolomita, etc. Estos minerales reaccionan con el
acido clorhidrico de manera similar a la del ce-
mento portland y por.lo tanto causan deter-
minaciones falsas del porcentaje de cemento.
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Figura 2 — Hoja de ensayo mostranda la “curva standard”
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Figura 3 — Ejemplo de la “curva standard” en el método de neutralizacién constante,
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Estas caracteristicas son facilmente discerni-

bles v constituyen una limitacion al método ex-

pucsto v, por lo tanto, indican al operador que
el mismo no debe utilizarse,

Se estima, en general, que este en.ayo no
puede utilizarse en California para un 10 % de
casos de BTC, siendo este porcentaje algo mayor
en algunos distritos.

PROCEDIMIENTO INDICADO COMO ALTER-
NATIVA PARA LOS CASOS ANTERIORES

Como consecuencia de la dificultad apunta-
da, se ha desarrollade un ensayo suplementario,
conocido como el “METODO DE NEUTRALI-
ZACION CONSTANTLE™ vpara utilizar en los
provectos donde los agregados son susceptibles
a la accién del acido.

Figura 4 — Equipo para
realizar ¢l ensayo en obra,

Si bien el método utiliza el mismo instru-
mental que el ensayo ACIDOQ-BASE, lleva mis
tiempo y ¢s mds tedioso, a la vez que de me-
nor conveniencia en los casos donde no se in-
cluyan los agregados que reaccionan con el acido.

El METODO DE NEUTRALIZACION
CONSTANTE puede ser realizado sobre un ni-
mero maximo de cuatro probetas de 300 gramos
cada uma, en forma simultinea.

Se colocan 300 gramos de la mezcla en un
recipiente de material - plastico, agregandole 250
ml de agua y una pequefa porcién de fenolfta-
lcina. La solucién se tornari inmediatamente de
color rosado, debido a la liberacion de las sus-
taneias provenientes de la hidratacién del ce-
mento,

Utilizando una bureta que contenga dcido
clorhidrico 3 normal, &l operador afiadird 4eido

por gotas en forma continua mientras agita la
mezcla para mantener la pérdida de color de la
solucién por wm intervalo de una hora. Deberi
agregar solamente el Acido necesario para eli-
minar el color rejizo de la solucién, dado que
el mis leve exceso de dcide puede atacar aqlos
agregados susceptibles. Por otra parte, si no
agrega suficiente dcido, los productos de la hi-
dratacién entran en solucion y el cemento es
neutralizado, con la consiguiente anormalidad en
los resultados finales.

Es necesaria una muy estricta vigilancia de
esos dctalles por parte del operador durante el
lapso de una hora, tiempo imprescindible a ob-
servar en este ensayo.

La contidad de acido clorhidrico wtilizada
en este proceso se determina por medicion del

volumen en la bureta o por diferencia de peso.
La experiencia ha seialado que esta cantidad
es directamente proporcional al contenido de ce-
mento de la BTC.

El contenido de cemento de la mezcla en
obra es determinado por comparacion, previo des-
arrollo de la “eurva standard”, tal como se indico
en el método anterior. Figura 3.

PREPARACION DFE LAS MUESTRAS

La extraccion de las muestras y la presen-
tacién de probetas representativas de las BTC,
presenta un problema singular, vineuado a los
dos métodos expuestes.

En California, los agregados utilizados en
BTC estin compuestos por materiales gruesos,
bien graduados, En este tipo de materiales, la
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mayer parte del cemento se mezcla intimamente
v combina con los finos, quedando un pequeio
porcentaje adhcrido a las particulas gruesas. Fs-
to hacc que sea de primordial importancia el
que los ensayos se realicen sobre probetas que
teugan la isma proporcion de finos y gruesos
que existe en el camino (0 en el caballete) en
¢l momento de colocar la mezcla en obra, es
decir, que sean muestras absolutamente repre-
sentativas.

Con ensayar la fraccion fina solamente no
se soluciona “este problema, dado que la pro-
porcién de cewento adherido a las particulas
grucsas ¢s muy variable y depende del conte-
nido de hume(fatl de la mezcla.

También puede ser necesario preparar va-
rins “carvas  standard” gue representen grada-
ciones variables, o rcalizawr ensayos sobre probe-
tas con pesos variables, con el objeto de adap-
tarlos a Fos cambios en las proporciones del ma-
terial fino y grueso respectivamente,

Para la preparacién de probetas de ensayo
diruas de confianza, las muestras extraidas en
obra deberan pesar alrededor de 3 kitogramos,
cantidad que se juzga suficiente para conside-
rarlas razonablemente representativas del total del
material.

Cada mucestra se tamiza por la malla de 3/8"7
v sc caleula el material que pasa y el retenido
{incluvendo algiin materin} retenido en la malla
de 1 %”). Tode agregado retenida en esta nl-
tima os desechado y las dos porciones anterior-
mente mcencionadas (retenido ¥y pasa 3/87) se
rccombinan  para integrar una probeta de 300
gramos dec peso, fijando previamente las pro-
porcioncs en que entra cada fraccién, En el pro-
cedimiento actual, las cantidades equivalentes en
peso al material retenido per la malla de 3/8"
son sustituidas por algin fragmento de roca que
sc descarté antericrmente —mayor de 1 %" con
¢l abjeto de mantener la relacidon correcta en-
tre material grueso y fino con las caracteristicas
que aparecen en la muestra extraida de la obra.

TCONTROL DE OBRA REALIZADO EN
EL ESTADO DE CALIFORNIA

Los cos procedimicntos de titulacidén aqui ex-
puestos, fucron incorporados al Manual de Ma-
teriales de California como wn método de en-
sayo de rutina y el personal de los_laboratorios
de distrito, fue capacitado para realizarlos.

El equipo e instrumental necesario ha sido
convenientemente dispuesto cn la forma que se
ilustra en la figura 4. Se disend y construyo
una caja apropiada para contenmer ¢l instrumen-
tal: buretas, frascos, recipientes de material plis-
tico, matraces, etc., en forma tal de reducir al
minimo la pérdida por rotura. Donde fue po-
sible hacerlo se utilizaron recipientes de mate-
rial plastico, incluyendo damajuanas de 20 litros
de capacidad, para llevar las soluciones de dei-
do y base necesarius para el trabajo. Todo el
equino es de facil transporte en una camioneta
rural para realizar las operaciones en campaiia.

Dado que ¢l método incluye el uso de dei-
dos y reactivos, debe ser reglizado por técnicos
entrenados cn tareas de laboratorio. Ademas, co-
mo el mancjo indebido de estos liquidos corro-
sivos implica cierto riesgo para el personal que
lo realiza, la Asociacion de Seguridad de Inge-
nieros del Estado (California E.U.A.) ha apro-
bado este método, con la condicién que la apli-
cacion se reserve estrictamente a personnl de Ia-
boraterio  prictico e idoéneo. En consecucncia,
se ha planeado que los ingenieros de los distri-
tos del Dcpartamento de Materiales realicen el
ensayo en varias obras dentro de sus respectivas
jurisdicciones.

Este nuevo método de ensayo ha probado ser
un clemento valioso para controlar las operacio-
nes constructivas de BTC. Durante las etapas de
su desarrollo, personal pertencciente al Labora-
torio Central hizo numerosas pruebas en cobra a
fin de someter el ensuyo a las peores y mds va-
riadas condiciones de operacién. De los resulta-
dos de cstas pruebas se ha aprendido mucho
sobre lag caracteristicas operativas de los distri-
buidores de cemento, de los de agregados y los
cquipos destinados a mezclar los materiales.

Es nuestra crecncia gne la extension de la
aplicacién del ensayo a otros estados, prestard
inestimables beneficios en cuanto a asegurar ca-
lidad uniforine a las BTC.

La uniformidad traerd aparejade un ahorro
de cemecnto y exactitud en el control, lo gue
dard como resultado el logro de igual calidad
con mcnos cemento.
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“Licitacion
por

Tablas”

por el Ingeniero

MARIO JORGE LEIDERMAN

De lo Divisién Trazados
Departamento Estudios y Proyectos

La Direcciéon de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires, ha eomenzado a licitar, el Estu-
dio, Proyecto y Construccion de una serie de
Obras Camineras previstas cn el “Plan de Obras
Viales” para los aios 1959/63.

Este nuevo sistema de “Licitacion por Ta-
blas” en ¢l cual se incluve, ademas de la Cons-
truccién del Camino, su estudic previc y pro-
yecto, traerd aparejado una scrie de ventaj:is quc,
cn definitiva, redundarin en bencficic del cum-
plimiento del Plan Vial cn ¢l cual se encuentra
abocada la Provincia.

Varios serdn los objetivos que habra de cum-
plic ¢l sistema de licitacién por el “Método de
Tablas”, Fundamentalmente, contribuira a ab-
sorber, en forma casi inmediata, ¢l aumento de
las tareas en que se encuentra empenado el per-
sonal técnico de la Reparticién, personal éste
que, cumipliendo actuahnente una labor altamen-
te satisfactoria, ha contribuido en Ia wedida de
sus posibilidades a In conerecion del "Plan Vial™.

Ademads, este nuevo “Sistema de Licitacion”,
contribuira en muy buena medida a disminuir
los plazos que normalmente cxisten entre el co-
mienzo del Estudio en Cumpafia ¥ su posterior
Provecto en Gabincte y llamado a Licitacion.
No se debe dejar de hacer notar que, a su vez,
traera aparejado, como consccuencia, un futuro
rcequipamicnto de las Empresas  Camineras ya
que, por la envergadura de las obras a licitar,
deberan contar para su construccién con un equi-
po 6ptimo en nimere v coudiciones que contri-
buya a acortar los plazos de cjecucion de obras,
objetive  fundamental al cual se debe tender y
en el que se encuentra empefiada la Reparticion.

Al mismo tiempo, este nueve sistema de lici-
tacién, contribuirda a ampliar ¢l campo de accidn
de los Ingenicros Civiles y Agrimensores, cola-
borando en esa forma a inlensiticar una concien-
cia vial dentro del dmbito profesional.

Varios paises va han adoptado este nuevo
sistema de “Licitacion por Tﬂl)llas" con resultados
satisfactories: Brasil, México, Italia, ete. La pro-
vincia de Buenos Aires, teniendo en cuenta los
altos objetivos que cumplird cste nueve sistema,
iniciard por inlermedio de ln Direccion de Via-
lidad el llamado a licitacion de una seric de
obras camineras que, es de esperar, marcard nuc-
vos rumbos, contribuvendo o satisfacer las exi-
gencias que impone la politica caminera de ab-
sorber en el menor Uempo, ol déficit yue pre-
senta nuestra red vial,
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A efectos dc la presentacién por parte de
las Empresas Proponentes, a la licitacion por el
“Métoda de Tablas”, &stas deberin adquirir pre-
viamente al acto licitatorio, el Legajo del Cami-
no motivo de la licitaciéon, un Pliego Unico de
Especificaciones y la Tabla de Precios Unitarios,
elementos todos indispensables para la presenta-
cién de las propuestas.

1. — LEGAJO DEL CAMINO

El Legajo del Camino, elemento que debera
ser adquirido en cada oportunidad por las Em-
presas Proponentes, comprende: una Memoria
Descriptiva Oficial en la cual se da cuenta de
la obra que se ha de licitar, su ubicacion, su
longitud y los trabajos que comprenden, ademis
de otros datos caracteristicos que puedan ser de
utilidad; posee, ademas, lus datos téenicos para
la confeccién del proyecto, comprendiendo ellos
la velocidad directriz, el ancho de la zona del
camino principal, el ancho de los accesos, an-

cho de coronamiento, pendiente longitudinal ma-
xima, altura minima de rasante respecto al nivel
de la napa freitica, taludes, dimensiones mini-
mas de préstamos y zanjas de desagiie, carga de
calculo para el disefio éel pavimento, ancho de
calzada, ancho de banquinas, pendiente de las
mismas, su estabilizacion, ete.

Contiene, ademads, un capitulo destinado a in-
dicar el estado en que se encuentran las expro-
piaciones, el estado del estudio topografico y el
estado de estudios de suelos y materiales. Otro
Capitulo hace referencia al monto estimado de
la obra, a los plazos de obra y nfunero de tra-
mos aproximadamente. Ordenes de transporte es
otro Capitulo de referencia. Se cita el orden de
prioridag en el que se procederd a la recepeion
provisoria de los tramos. Trae nn Capitulo refe-
rente a la capacidad téenica y financiera anual
disponible de las Empresas Proponentes.

A su vez, se adjunta una Tabla de Precios
de Materiales que ha sido confeccionada tenien-
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do en cuenta, en el precio fijado, el costo del
material, su transporte al obrador, descarga y
almacenamiento, carga y transporte en obra, des-
carga, pérdidas, gastos generales, beneficios, ho-
norarios profesionales y_cpalquier gperacién o
gasto que pudiera demandar su utifi)zacién en
obra. Se hace una seric de consideracione: en
cuanto al medio de transporte a utilizar.

Se adjunta también a este legajo un “Plano
de Ubicacion” y una “Planimeria General” del
camine motivo de la licitacion.

II. - PLIEGO UNICO DE ESPECIFICACIONES

El Pliego Unico de Especificaciones, en el
que se encuentran incorporadas las Especificacio-
nes Legales Generales, Particulares v Téenicas
vigentes en la actualidad, cumplira varios objeti-
vos previstos.

Las Empresas proponentes adquirirn por tini-
ca vez v cada tres anos el Pliego Unico de Espe-
cificaciones, llevando esta Reparticion un regis-
tro de las Empresas que lo hayan adquirido,
Tendra, dicho Pliego Unico, validez para los lici-
tadores eomunes como para las licitaciones por
Tablas.

Las Empresas Proponentes presentaran en el
acto licitatorio una fotocopia del recibo de ad-
quisicion del Pliego Unico de Especificaciones,
el cual seri a su vez comprobante Fehaciente del

conocimiento que se¢ tiene de las Especificacio-
nes de acuerdo a lo establecido por ley.

La Reparticion comunicari a las Empresas
adquirentes, en su oportunidad, las meodificacio-
nes o correcciones que se efcetien al Pliego.

Como se puede observar, este Pliego Unico
de Especificaciones dardi una mayor agilidad a
todo aquello que concierna a documentacién y
legajo y evitara inconvenientes de interpretacion.

IIl. — TABLA DE PRECIOS UNITARIOS

La “Tabla de Precios Unitarios” deberd ser
adquirida por parte de las Empresas Proponen-
tes, las que deberin presentar en el acto licita-
torio una fotocopia del recibo, comprobante de
dicha adquisicion.

La “Tabla de Precios Unitarios”, que fuera
elaborada por Personal Técnico de la Reparti-
cion con la colaboracién de Profesionales de la
Camara Argentina de la Construccién, se encuen-
tra dividida en seis Capitulos.

El primero de ecllos se divide a su vez en
dos partes: la parte A, gne corresponde a las
Especificaciones Legales Generales y la parte
B a las Especificaciones Legales Particulares. La
parte A trae una serie de articulos que corres-
ponden a las Normas Legales y Contractuales,
estableciendo en ellas que Ja Tabla de Precios
Unitarios habra de formar parte del Contrato an-
teponiéndolo al Pliego de Condiciones y Espe-
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cificaciones Especiales; se refiere luego al estudio
de la propuesta, a las expropiacioncs, a los gastos
genera}l)es, beneficios, honorarios y gastos; al man-
tenimiento de las propuestas; del mandatario; de
la adjudicacidn; de la contratacion; de los sub-
contratos; del equipo; de la forma de ejecucion
de los trabajos; de las deficiencias de las obras;
de la habilitacién parcial de la obra, etc.

La parte B se reficre al sistema de licitacidn;
a su forma de cotizar; andlisis de precios, de la
adjudicacion; de los elementos y gastos a cargo
del Contratista; del incumplimiento de drdenes
de servicio; de la suspensién de trabajos; de los
materiales provenientes de demoliciones; de las
demoras en la iniciacién, ejecucidén y terminacion
de los trabajos; de los dafios y perjuicios debidos
a la ejecucion de la obra; ge la ocupacién de
terrenos; de la comodidad y seguridad para el
piiblico; interrupcion del trinsito; de las seiiales
de advecrtencia; del empleo de explosivos; de la
limpieza y arreglo final de la obra; de los plazos
de acuerdo a una escala y en la forma que se
indica en el grifico que se reproduce; de la con-
servacion de obras;del plazo de conservacion y
de reeepcién definitiva; del pago de materiales
acopiados en obra; de las ordenes oficiales de
transporte; de los precios nuevos; de la garantia
de contrato; de la forma de aprobacion del pro-
vecto; de la suspension v direccion de los tra-
bajes; de las modificaciones de proyeeto.

El Capitulo Segundo de las Especificaciones
Generales de Proyecto se divide a su vez en dos

partes: la primera parte se refiere a los trabajos
de campana y la segunda que se reficre a tra-
bajos de gabinete.

La primem parte trata de las operaciones
lopogrificas, de los estudios de suelos y de los
estudios de obras de arte y fundaciones. La se-
gunda parte comprende; planimetria general; pla-
nialtimetria v proyecto; perfiles transversales; en-
sayos de sueclos; diseio de la superestructura;
obras de arte; planos varios; computos métricos;
especificaciones complementarias y memoria des-
criptiva.

El Capitulo Tercero trata dz la forma de
a]probacic'm del proyecto y el Capitulo Cuarto
de la supervision y direccién de los trabajos.

El Capitulo Quinto trae un estudio de los
costos horarios de las madquinas disponibles en
nuestro medio que intervienen en Ia ejecucién
de una obra vial.

Tomemos a continuacidn el estudio del costo
horario que se efectuéd para la siguiente magni-
naria: (Ver también ¢l estudio realizado para ca-
da una en las plapillas 1 a 11).

1 — Motoniveladora 115 HP (Planilla 1).
2 — Motopala (10m3) (Planilla 2).

3 — Tractor de empuje tipo D8 o similar (Pla-
nilla 3).

4 — Tractor neumético D4 (Planilla 4).
5 — Tractor tipo D7 (Planilla 3).
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9441t fhx 51;/3 N #/h 4705 o‘aG(K:)/!L)
LUBRICANTE :

:o,')_pq-/l.lquots =$/h. 944 _ £6.4ch))
9 MANO DE OBRA: “
I MAQUINISTA : 403_1,/;, 40500$/h

CoSTO DEL EQuUIPO POR HORA 14245144546 = 3695'”'}.
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PLANILLA N?5

TRACTOR S/ORUGA D7

POTENCIA: 14:3 HP xe:FACTOR DE UTILITACION O0G

cosTo BEL EQuIPO :?; 72220000 2:PESO ESPECIFICO DEL COMBUSTIBLE
VIDA UTIL: 40000 Horos kg {1t )(08G p/ACEATE PESADO)

USO ANUAL- 2000 Horas
INTERES  DEL CAPITAL 429/ B
N :KUMEROS DE ANOS DE AMORTIZACION: 5 ANOS

q: CONSUMO ESPESIFICO (kg /H.F.h) (0225 MOGTOR DIESEL)
) AMORTIZACION:

?'L’z'zo oo 21200 ?}h
joo00h

2) INTEREBES:
nsl
Q1243 2220000% 2n _ -0 ix$22000%06 - '79.52#]}..
2.000h " 7oooh,

3) SEGUROS EIMPUESTOS : (2%)
0oL x$ 1220000
2.c00h

4)REPARACIONES vy REPUESTOS:

MAYORES : 0.5 x AMORTIZ! ¢ 0.5x 217 /»., he 141.00
MENORES | 0 1% AMORTIZ + 0.1 % 222%/h:fh 'zz.q.u.___l.:’:s.?.o‘}/h

—— 2220bfh

5)COMBUSTIBLES y LUBRICANTES *

COMBUSTIBLE .
POTENC|A(H.P)(qx Ktxd) 140(4P)no225(kgfM-Ph)xo6 X1
FJ.

0BGXg fit.)

+ 249G L /hx 500 [t = 109.80% fh
Luachm/mo.ruwfs/oM.. 24.96%]n.— 13476 4

O MANO v OBRA:

4 MAQUINISTA: fh {od. _

USO ARUAL: 2000 Horabd.-
IWWTERES DEL CAPITAL: 12%
n :NUMERO DE AHOS DE AMORTIZACKSH G ANOD

) AMORTIZACIGN:

% 1000 .00a 83,33 )
{2000h ‘ﬁ,"

»DINTERESES :
nst
o2 xd Lo;c:::,o % Za. - od2nd 4_022.::“.1 ©.58 - 34.80 c%/h

9 SEGUROS E |MPUESTOS : (z)

0.02 x}4.000000 -
= [a =L 3
Zoooh. 1 '*/h

49 REPARACIONES v REPUESTOS :

MENORES :03 » AMORTIZ, : 03 % 8155'#;’}- . 24.89 $/h
COSTO DEL EQUIPO POR NORA : 442+51r4 s . 1B3.2 '§/_}._

{ AYuDANTE :d/h 38 UH.OO‘#[I. )
COSTO DEL LQUITS Pok woRA: 4+24314+54C =__———-'t'3>008‘}{h-
PALApe ARRASTRE 8 m® PraniLLa w3e
COSTO DEL EQUIPQ - § 1000.000
Vipa UTIL = 12000 Horos..

Licitaciox ror TABLAs — 27

RODILLO PATApe CABRA

CcosTo DEL EQUIPG- Qrmooo
Vil TiL @ {4.000 Hora® .
USQ ANUAL: Zooo Horas.
INTERES DEL CAPITAL 1290

N " HUMEROC DE AROS DE AMORTIZACIKBR: 7 AROS -

TLANRILLA %277

00?2 x 4 {Toaco .

9 AMORTIZACIGN :
Aeess 210 g
) INTERESES :
0.12. %4 170.000 ’%;Q 12x 4 710000 X057 _ 5835 'Hh
2000 h 7cooh -

) SEGUROS g IMPUESTOS : (21

Roooh

4} REPARACIONES ¥ REPUESTOS :

MENORES ©20x AMORTIT :0%0x42.44%/h
COSTO DEL EQUIPO POR NWORA: {47 ¢ 5s4 = 22.40%/h,

2434

6 — Pala de arrastre (8.25 m¥ (Planilla 6).

7 — Rodillo Pata de Cabra doble (Planilla 7).
8 — Rodillo neumético miltiple (Planilla 8).
9 — Camién regador de agua (Planilla 9).

10 — Tractor D4 o similar (Planilla 10}

11 — Bomba de agua (Planilla 11).

Para el estudio del costo horario del equipe,
se ha considerado al mismo como nuevo; el cos-
to se lo ha fijado en base al valor real actual;
su vida atil en funcién de tablas; el consumo es-
pecifico g, el factor Ke de utilizacién y el peso
especifico del combustible son valores que han
sido extraidos del libro “Maquinaria de Obra” de
Gabav y la experiencia recogida por esta Repar-

ticién y por la Cimara Argentina de la Cons
truccion.

El costo horario de amortizacién, el de inte-
reses y el de seguros e impuestos, surgen de las
mismas férmulas. Las reparaciones y repuestos,
de acuerdo al tipo de maquinaria, se han dividi-
do en mayores y menores en funciéon de un por-
centaje del costo horario de amortizacién, El cos-
to horario del combustible en funcién de la po-
tencia, del consnmo especifico, del factor de uti-
lizacién y del peso especifico del combustible; el
costo horario del lubricante como un porcentaje
del costo horario del combustible. En los costos
horarios de la mano de obra, estin incluidas las
cargas sociales.

El Capitulo Sexto trae el estudio que se ba
efectuado de cada uno de los posibles item que

RODILLO HEUMATICO

COGTO DEL EQUIPO- $ 1GD 0DO
YIDA UTIL : 10000 Horoé -
USO ANUAL: 2000 Haras .
INTERES DEL CAPITAL: 1292

9 AMORTIZACION :
_$is0000 .

N :HUMERO DE ANOS DE AMORTIZACION: SAROS. -

PLAHRILLA H™ S

Y
1 oo

10000h

9INTERESES :

na i

002)\$ {soaoo

042x $160000x 2N ; 042 % $ 130 000%0G = 5.qc+ﬁ.
2a000h 2e00h :

3 SEGURQOS e IMPUESYOS: (254)

2000h

1Gobh.

4 REPARACIONES v REPUESTOR:

MENORES (025 X AMORTIZ :0.25x 164/n

soot

CoSTo DEL EQuUIPO POR HORA - 1%2¢5% 4=

Ml »

'Z'IBGVIL




TRACTOR /oRUGA D8 PLANILLA K23
POTENCIA . 275 WP

cosTo DiL [QUIPe$3 100000
VIDA UTIL : 10000 horas.-
USO ANUAL : 2000 haros..
INTERES DEL CaPriTapL 2% B
n. NUMERO DE ARQS DE AMORTITACION: 5 ANGS -

q Cowsuuo ESPECIFICO (Kg/.F.h) (6125 MOTOR DIESEL)

) AMORTIZACION :

$ 5100000

Ke: FACTOR OF UTILIZACION OG

40.000 h
7)]JNTERESES:
Ol’lx$3lmaoo:"§%:o 1224 2100.000 X0.6 - ]
2aaoh L0600 h,
3 SEGUROS w IMPUESTOS * (2%)
002 $3{000 =

#) REPARACIONESv REPUESTOS :

MAYORES i 05% AMORTIZ. :0.62340 §hag/h 16500

pe:PLSO ESPLCIFICO DEL COMBUSTIBLE
(xg /1) (0.86 p./ACEITE PL5ADC~

blc.oo?[h.

MENORES: 04X AMORTIZ ;01 X3104/h=¢m 3100 — o — . { BG.OO‘}/h.
syCOMBUSTIBLES v LUBRICANTES -

CoMBUSTIBLE . y

POTENCIA R (X ke 1) - 225(0P)x0225(Ka. /AP h)XOCK | __

R S cen) s wsgonoms(apmipross

r 3530 lb/h.xSood fh :$/n 17650

LUBRICINTE (02x$/h qvc,sé:ﬁh!&!»o '2-“-3"‘”\‘-
¢ MANO zE OBRA:

A MAQuIMIBTA : 103%/h

LAVUDANTE . 38%/h M.Loo%/h.

COSTO DIL EQUIPC POR HORA : {423 B+4 1516 : 984404/

14.6o/n

31.001,/}..

—

TRACTOR NEUMATICO

POTENCIA: 5O H.P.

.COSTO bEL EQUIPO.$ 570.000
YiDA UTiIL: & 0oo Horos

USO ANUAL:' 2000 Horat
INTERES DEL CAPITAL:17% _
N : NUMERG DE AROS DE AMORTIZACION :3ANOS

q: cousuMo ESPECIFICO:(Kg /M Ph) (0225 MoTOR DIESEL)

) AMORTIZACIGN
$ 510000 _
Goooh

2) INTERESES *

.. PESO ESPECIFICO DE

ntl
012 % $ 570000 2 - 017 x $570000 X0EE

PLANILLA KA

Yo FACTOR pE UTILIZACION ©OG

gusn BLE(Kg jlg(nss p/ACLITE PESADO)

2o00h 2o00h.

) SEGUROS £ IMPUESTOS : (4.
DQ'Z)&& 570 ooC =

L COM -

95_oo}/h.

2251%/h.

Toooh

s) REPARACIONES vy REPUESTOS :

MAYORES OG5~ AMORT1Z.:0 5 x 95%/h - 47.50%/h.
MENORES 025X AMORTIZ.z025895% /h < 1575%M,

5) COMBUSTIBLES « LUBRICANTES:
COMBUSTIBLE : POTER.X Qq X Ke. "L_)=
P¢

=GO{HP)x ?'L'zs\(Kg./u.v h)x0% %‘Bt(ka-/h.)
1241 It/h % 5$4n.. . zﬁ; 4T.05

570%/n.

T125dh.

5646$/||.

LUBRICANTE :0.2x$/h § 705, e}/h .44

&) MANO DE OBRA :
1 MAQUINISTA : Co?:-/h.

GO.MVIL

ConTo DEL EQUIFG POR HORA: 14245+4+451G =

34098}/

Licitaciéx por TaBLAS

MOTOBOMBA *#/AGUA

INTERES

POTENCIA 1 20O RMP

COoOTTmm L EQUIPO'—?Bmoo
VIDA uTiL: Booo Heras. .

LSO AKUAL: 2000 Hores, .

DEL CAPITAL 1'1-/.-,

$8a0

oo

PLARILLA K2 14§

Xe FACTOR de UTILIZACION €6

2 PESO ESPLCIFICO DELCOMBUGTIBLE

9 /1) (0746 PARA GASOLINA)

N:CoNBUMO ESPELCIFICO(Kg[HPh) (025 pjuoton GASOLINA)
q:NUMERO DE AROS DE AMORTIZACIGN - 4 ANOS _

) AMORTIZACIGN :

8oocoh

2 INTERESES:

LE3)

L X4 1*3&1000 % 2n

: 842 80000 X OGRS

2000 h

2oooh

9 SEGUROS1MPUESTOS: (2%)

001 % % Bo.00o, _

R.oooh

4) REPARACIONES vy REPUESTOS :

MAYORES :0.40 % AMORTIZz0.4 x $[h 40.00

5)COMBUSTIBLES v LUBRICANTES:

=lfh 5074xG $
LuBRICANTE :b20x$fh 30444 /h C00

9 MANO DE OBRA:

CoOMBULUST B 1 X
POTENCIA % [xkex 4

e

= %

4 ATUDANTE :

3800 /.
CoBTO DE EQLIPO PoR HORA : 44243441546

=261.F 0345 (K9 /HPh)x 0G|

o145 (KSJ",)

Zold

1 0.0o?/‘\

3.00}/»

o,Boﬂh_
4.no+/+..

36535h.

330 oy’h :

- 92.33}[1‘

DIRECCION DE VIALIDAD
DEP ESTUDIOSY PROYLCTOS
PIVISIAON TRAIADDD

ITEM 22 » MOVIMVIERTO DE SBELO P/RA HUCLEO-

UMIDAD s m2_

-29

EAaTflaupiliIieg RITARAC v |[CoOM PUST v |MAND DE OBRAYCARG] CARGAS IHTERESES @

Eauvrro 240pn L8120 | RESPUESTOS]L upRy CAN SOCILES  [SOCIALES | mapuEsTos rerTAar
MOTONIVELADORA 15YHp 2| 385.- 288 74 16 48 146 50 135.50 t7T 0 1,349 32
MDTOPALAS (1Om3 ) (210 Hp) e 579, _ 195 28 14 50 135 50 35512 2383 4o
TRACTOR DE EMPUJE DS(Z?SHF) L3310 186._ 2180 1325 67175 142 GO 291 4o
TRACTOR KE4MATICO D4 2]190. 142 50 12 92 6734 57 66 5654 621 96
TRACTOR D7 (140 Hp} 3 | 666G.. 299 60 395.28 21976 203.15 306.36 2190 24
PALAS DE ARRASTRE (8m?) 3 (24999 74.97 —-- _— - 134 40 459 36
RODILLOS ~ PATA DL CARRADOBLE) 2 | 24728 4.96 [ - - 1506 44 20
RODILLOS KELMATICOS
MULTIPLES 2| 32 8. R . R 1412 54 77
CAMIORES REGADORTS DZ AGUA 4 {510.. 232.52 286.40 124.68 14532 1780 188G T2
TRACTORLS D4 (GO Hp) 2 | 212.50 127.48 142 92 107 02 9898 go 24 T39.04
BOUBA DE AGUA 1 10.- L- 3653 19.74 18 76 380 22 33

516177 | 2.047.67 |2.467.64 899.78 B3222 | 1 40374 0. 842,79
PCRCENTAJE DE IKCIDENCIA 2% 1432% 1726 % GR29%

UOVIMIERTO DE SULLO PARA MUCLEO

C05T0-COSTO + 10 912 h. -
z-rsmiﬁh 3332

GASTOS GEMERALES

COSTo
BELEREFICIO

15 . _ 590
. 46722
Lo 452

HONORARIOS PROTESIONALES v GASTOS (4 51.)
ToTAL

Pricio pe APLicacion - $/md 52

; 3974 8

BTl
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intervienen en la coastruccion de un camino.
Tomaremos como ejemplo el item: Movimien-
to de Suelos,

Trae, primeramente, una memoria descripti-
va del item y la unidad en que éste se deberd
medir. Luego se hace una descripcion del equipo
v un estndio del rendimiento del mismo.

A continuacién se reproduce la tabla con los
.cstos horarios de cada equipo que interviene
en el item “Movimiento de Suelos”.

Dividiendo el costo horario total por el ren-
 miento estudiade determinainos el Costo-Costo;
sumandcle el 15 % por gastos generales obtene-
mos el costo del item; sumindole el 10 % de

beneficio llegamos a determinar el precio del
movimiento de suelo para nacleo; sumiandole el
4,5 % por honorarios profesionales y gastos lle-
gamos a la determinacion del precio de aplica-
cion del item.

La determinacion de los porcentajes de inci-
dencia de la amortizacién de eqnipo, de repara-
ciones v repuestos, de combustibles y lubrican-
tes y de mano obra s/cargas sociales se efecttan
dividiendo los costos horarios totales por los ren-
dimientos; cada uno de estos valores, a la vez, se
divide por el precio de aplicacién del item y se
lo multiplica por 100 obteniendo en esa forma
dichos porcentajes,

Comision Permanente
del Equipo Vial

En nuestro ntmero anterior dimoes cuenta de la constitucién, por inicialiva de nues-
tra Direccion de Vialidad, de la Comision Permanente del Equipo Vial, con represen-
i ntes de entidades relacionadas con ¢l tema y funcionaries de la Reparticion. Incluimes
también el Temario de la reunién a realizarse cn octubre del corriente afe, cn oportu-

nidad de celcbrarse el Dia del Camino.

Los fines de esta Comisién consisten, csencialmente, en promover un acercamicnto
cntre todos los usuarios ¢ industriales de equipes vicl:s eon miras a promover y aclarar

problemas de mutuo interés.

SIMPOSIO DEL EQUIPO VIAL

Para las fechas citadas mds abazo, la referida Comisién Permanente ha confec-

cionado un programa en torno a la rea
~1samos a transcribir:

izacién de un Simposio del Equipo Vial, el que

Dia 6 de octubre: 10 horas: Apertura del Simposio. Sede del LEMIT, calle 52
y 121, de La Plata.

15 horus; Continuacién.

Dia 7 de oectubre: 10 horas: Continuacién del Simposio. Sede del LEMIT.

14.30 horas: Visita a las dependencias del LEMIT.

17 horas: Continuaciéon del Simposio.

Dia 8 dec octubre: 9.30 horas: Visita a fabricas.

Con motivo de tal programa se han cursade invitaciones para la presentacién de
trabajos relativos al tema, buscando asesoramiento y colaboracién hacia los puntos del
Temarjo. La presentacién de los mismos fue fijada hasta el 20 de setiembre,

En el mismo sentido se enviaron invitaciones a la Camara de Fabricantes de Ma-
quinas Viales, Asociacién Argentina de Carrcteras, Comision de Congresos Viales de la
provincia de Buenos Aires, Cdmara Argentina de la Construccion, Laboratorio de,En-
sayos de Materiales e Investigaciones Tecnoldgicas, Camara de Importadores de Maqui-

nas para la Construccion, ete.

Contadores

Automaticos

Por el Ingeniero

de Transito

JUAN M. M. CORVALAN

Departamente Estudios y Proyectos

CENERALIDADES

SOBRE TRANSITO

El diseiio de un camino dcbe realizarse en bass a una serie de elementos que de-
ben ser tenidos cn cuenta; entre ellos figura —en lugar de preferensia— cl estudio del

transito. Evidentemente todos esos elementos b

dates deben scr considerados en conjun-

to para tener una correcta interpretacion de los mismos en bhonefieio de un mejor disefio.
. Fagmres econémicos y técnicos, estudios de suelcs, de expropiaeiones, san de suma
impertancia para proycetar un camino, sin embargo el trinsito nos dard la real impresién

de las obras, y, ademds, nos indicara el serv

icio para el eual 1a obra se vealiza. El trinsito

afecta directamente las caracteristicas geométricas del disefio, tales como anchos, alinea-

mientos, pendientes, ete.

) Es sumamentc importante y muy racional la utilzaeién de la informacién del tran-
sito para el proyccto de una obra vial, tanto cemo importante y racienal es cl conocimien-
to de las cargas para el disefio de un puente, por ejemplo. Estableciendo una semejanza
entre ambos disenios, cl trinsito representaria “las cargas” para el disefio gcométrico del

camino.

El trinsite comprende el movimiento de todo tipo de vehiculos, como ser camio-

nes, automéviles, autobuses, carros, motocicletas,

sus caracteristicas propias de dimensiones,

como también de los peatonss, ete., con

peso, velocidades, etc.

Fl estudio de este movimiento se hace en ubicaciones precstablecidas, ya sea en

forma manual ¢ automé&tica.

APARATOS CONTADORES

Uno de los sistemas utilizados en EE, uu.,
Alemania, Francia, etc., consiste en el empleo
de una célula fotoeléctrica, El paso de los ve-
hiculos interrumpe el rayo lnminoso, producién-
dose, en consecuencia, un registro en un totali-
zador adecuvado a ese efecto. Como puede verse
en la figura 1, hay algunos aparatos con 2 rayos
luminosos, (que se separan entre si 327 (0,78 m).
Este sistema esta prdcticamente en desuso.

El aparato debe colocarse de tal manera que
el rayo luminoso tenga una inclinacién de unos
239 respecto de la perpendicular al eje del ca-
mino para evitar, de tal manera, que se marque
un doble registro al pasar un ¢amién con acolc)lla—
do, por ejemplo.

La altura del rayo luminoso con respecto a
la rasante del camino debe ser de 1,10m apro-
ximadamente,

Otra tipo muy utilizado consiste en aparatos
contadores automiticos a diafragma,

Nos ocuparemos de este caso con miotive de
la adqnisicion por parte de la Direccion de Via-
lidad de la Provincia de Buenos Aires de estos
aparatos automaticos que pueden verse en la
ligura 2 y que son los dnicos que hay actual-
mente en el pais, Esta adquisicién es un ade-
lanto téenico de gran envergadura para la D, V.
B.A., que podrd colocarse a la vanguardia en
materia de contralor de trinsito.

DESCRIPCION

En términos gencrales, estos aparatos consis-
ten en una caja mctiliea dentro de la cual existe
el mecanismo automitico que fnmciona mediante
un impulso eléetrico provocado por un golpe de
gire sobre una memErann, especialmente insta-
lada.

Sobre el camino, se cruza en forma perpen-
dicular al eje del mismo, un tubo de goma, agier—
to en un cxtremo y conectado a la caja citada
por el otro. Al pasar un vehiculo, la presién de
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Figura |

CONTADORES AUTOMATICOS DE TRANSITG =33

las ruedas produce una expulsién de aire del
tubo hacia los extremos de Ta misma. Figura 3.
El aire que se dirige hacia el extremo conectado
al contador choca contra una membrana-diafrag-
ma queg a su vez provoca un impulso eléctrico
mediante un mecanismo=imgenioso cenectado a 2
pilas.
La combinacién de estos elementos produce
el movimiento del registro contador propiamente
dicho. )

El registro contador es de lectura directa,
actia, como se dijera mdas arriba, en base a los
impulsos transmitidos por el vehiculo que pasa
y que son recibidos por el detector,

La instalacién. del aparato debe hacerse en
un tramo recto del camino, en un lugar en que
pueda asegurarse la caja mediante una cadena
a un poste, senal, ete. Al mismo tiempo, la caja
debera ocultarse ya sea pintindola o enterrin-
dola parcialmente por razones obvias. El tubo
de goma se fija en el camino mediante pernos
de sujecion para evitag el “coleo”, otros movi-
mientos o cs’csplazamienlos que impedirian el
buen funcionamiento del aparato,

Figura 2 — Vista del apa-
rato. Con el lapiz se se-
nala el registro contador.
Estos aparatos adquiridos
por nuestra Direccidn son
tinicos en el pais.

INSTALACION

La instalacién puede hacerse en un camino
sin cordén o en un cawnino con cordén. En el
primer caso deberi colocarse el tuho cruzando
el camino sujetando el extremo libre en la ban-
quina, obturando ¢l tubo con un tornillo espe-
cial de cabeza redonda. Se coloca una abraza-
dera a mis o menos 1 cm del extremo del tubo,
de modo que apriete el tornillo antes mencio-
nado.

El otro extremo va conectado a la caja del
aparato. Previamente el tubo debe estirarse alre-
dedor del 10 % del ancho del camino. Por ejem-
plo, para un ancho de calzada de 6,70 m’ co-
rresponde una elongacion de unos 70 cm, De
ser el ancho del camino superior al largo del
tubo, deberd conectarse una nueva manguera
mediante un alargador especial provisto al etecto.

Para el caso de un camino con cordones y
teniendo en cuenta que el tubo dehe estar en
permanente contacte con el pavimento en toda
su_extension atil, para su eficaz funcionamiento,
debera fijarse a la ealzada, no sobre el cordén

O acera.
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Por lo tanto debe sujetarse con las abraza-
deras a la superficie de rodamiento, tan cerca
del cordén como sea posible. Con la manguera
sobre los cordones se procede como se explicara
antes. o

El aparato tiene en su interior elementos
reguladores de la presion del aire sobre la men-
brana (sensibilidad de la membrana) ete.

Cada dos ejes del vehiculo que sobrepasa
la wranguera se produce ¢l paso r]le una unidad
en el registro contador. Es decir que cada eje
provoca el paso de media unidad.

En el caso dec que se desce hacer un re-
cuento, en ambas direcciones podran colocarse
dos mangueras, con un aparato a cada lado logi-
camente, o bien sc utiliza una sola manguera
conectada a un aparato en cada extremo, con la

lamente, probablemente haya que hacer algin
reajuste. Las dificultades pueden ser, para esos
dos casos: 19) que el aparate repita el paso de
un vehiculo pesado, es decir que “salte” mis de
una unidad por cada par de ejes; 2%) que el apa-
rato no registre ¢l paso de un vehiculo liviano.

Los ajustes necesarios pueden hacerse me-
diante una vilvula de escape que tiene la mision
de anular los impulsos excesivos de aire al paso
de wn vehiculo pesado o de dar mayer sensibi-
lidad a la membrana en caso de vehiculo liviano.

De suhsistir el heche del doble registro o de
no producirse marcacion, existe un inecanismo
que permite reducir o avmentar la distancia en-
tre los contactos del diafragma, de tal manera
que se obtenga la separacion adecuada para el
vorrecto funcionamieuto del aparato.

UBICACION DEL APARATO CONTADOR A DIAFRAGMA

Figurs 3

siguiente modificacién: partiendo del eje del eca-
mino, se deben medir unos 70 anw en cada lado,
sobre la mangnera naturalmente, y en los puntos
cbtenidos se colocan wunas abrazaderas que, ajus-
tadas al mdximo, se achatan a golpe de martillo.
De esta manera se anula la parte central del
caiio de goma con lo que funcionari indepen-
dientemente hacia los dos aparatos, segin. se ve
en la figura 4. o

Una vez ubicado el contador en el lugar de
su emplazamiento debe ser observado, por la
menos, durante el paso de quince o veinte ve-
hiculos, para verificar su buen funcionamiento,

Ahora biem: si se trata de transito eminente-
mente pesado, o a la inversu, de automéviles so-

En la figura 5 pueden apreciarse las partes
esenciales: 1 - bateria, de 6 voltios; 2 - diafragina;
3 -regulador del diafragma; 4 - regulador del re-
gistro contador; 3 - contador; 6 - ventanilla para
ver el contador con la caja cerrada; 7 - conexion
del tubo de goma; § - computador para dar paso
a la corriente.

Un aparate similar, mds completo, lo consti-
tuve el que se mucstra en la figurn 6, que tiene,
ademas de los elementos descriptos, una cinta
de papel que nnprime los registros dejandelos
asenlagos en el misino.

En la figura 7 puede apreciarse la instala-
cién de un aparato colocado en el cruce de Eche-

Contodor
Automdtico

Contador
. Automat
Abrazadera X viomatteo
lo
*tC
uTl £
o
]

FTguro 4

Figura 5 — Vista del apa-
rato. Pueden apreciarse las
partes esenciales del
mismo.
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verry hacia Mar del Plata. Obsérvese la posicion
del tubo de goma cruzando el caming; al lado
del poste indicador se puede ver la caja del
contador medio oculta en la maleza, Se halla
asegurada con una cadena, a dicho poste.

En general deberan instalarse estos aparatos
en las proximidades de un puesto policial o mi-
litar o de algiin campamento de Vialidad, para
un mejor control de su funcicnamiento y vigi-
lancia. De esta manera podra llevarse un recuen-

dero crilerio para interpretar correctamente las
lecturas del contador automatico.

Ese trabajo debe hacerse en forma manual,
para lo cual existen diversos procedimientos
aconsejados por la experiencia de entidades es-
pecializadas que no vamos a describir en este
trabajo por ser demasiado conocidas.

Como dato inforinativo diremos que existen
otros sistemas de recuento automatico de transito

Figura

APARATO CONTADOR A DIAFRAGMA
CON CINTA REGISTRADORA

to manual ya que, naturalmente, no puede pres-
cindirse del factor humano, que debe ser parte in-
tegrante del equipo automaitico, ya sea para la
apreciacion de las lecturas o para Hevar un con-
trol del tipo de automotores que trancitan por el
lugar del emplazaniento.

Una vez que el personal destacado en el
lugar ha hecho un recuento del tipo de vehiculos
que fransitan: camiones con o sin acoplados de
2, 3, 4 o mas ejes, autobuses, automaoviles, etc.
en un determinado periodo de tiempo, se podrin
determinar porcentajes de incidencia de cada tipo
de vehiculo y de esta manera aplicar un verda-

como por ejemplo la utilizacién de dos planchue-
las metilicas separadas por un material elistico,
Al producirse el paso de up vehiculo la plan-
chuela superior hace contacto con la inferior ce-
rraindose un circuito eléetrico que produce el
movimiento del registro totalizador.

CONCLUSION

Los aparatos que posee la D.V.B.A. han sido
adquiridos en la Streeter —Amet Company— de
Grayslke, Illincis, EE. UU. Con ellos se ha lo-
grado un gran adelanto técnico en la vialidad
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Figura 7 — Ubicacién del aparato en el cruce de Echeverry.

argentina, La provincia de Buenos Aires podri
colocarse de esta manera a la vanguardia en na-
teria de estudios de transito.

Estos aparatos se instalaran en varics cami-
nos de la provincia de tal manera que pueda
hacerse un estudio de transito lo mas completo
posible. Logicamente, este estudio no puede ha-

cerse en (Foco tiemnpo, por cuanto los resultados
se obtendrin merced a pacientes observaciones
durante cierto tiempo.

Por otra parte, con la adquisicién futura de
mas aparatos, se podri Ilegar a tener un estudio
de transito de gran valor para el proyecto de
obras viales,

RECEPCION DE OBRAS

OBRAS TERMINADAS DURANTE EL PRIMER SEMESTRE DEL ANO 1960

Fechas de recepciones Monto del
OBRA DENOMINACION Provisional Definitiva Contrato
V-73a) Cachari - Rauch ....... Alambrados ............ 3/ 3/60 () 1.753.393,95

V-138a) C? Centenario, La Plata -

Gutiérrez (ensanche scis@nsanche de calzada con

Puentes) ............. losas de H® . ......... 25/ 1/60 24/ 6/60 2.877.807,00
V-514 La Plata - Magdalena, 11°
tramo . .............. O, Basicas y pavimento . 4/ 5/60 (") 7.983.239,04
V-528 Calvo - Monte Hermoso .Obras basicas y pavimento
eldstico .............. 14/ 4/59 15/ 4/60 (') 9.092.043,49
V-536 Alcantarilla s/A® QuidihualSumergible, multicanos .. 2/ 2/60 22/ 6/60 192.420,00
V-543 Pilar - Escobar ... ...... O. basicas, suelo cemento v
capa bit. tipo triple ... .18/ 5/60 (111.752.591,52
V-546 Pte. s/Rio Salado, C? LaMultitramo tipo losa con-
Plata - Rio Salado .... tinua ................30/ 4/60 (*) 3.791,700,47
V-534 Pte. s/A? Salado y recti-Pte. losa aporticada en tra-
ficacion C? Urdampille- mos (2) de 35 m. ¢/u;
; ta - Recalde ......... 4.600 m de alambradosls/ 3/60 (") 3.610.923,58
V-5935 Chacabuco - Rojas ...... Pavimento elastico ...... 14/ 1/59 30/ 5/60 (")16.316,794,41

REFERENCIA: (') significa Contrato ampliado.



Principales Obras con Proyectos

MESES DE MARZO A JULIO DE 1960

Terminados

DENOMINACION DE Long. Ubicacién TIPO DE Presupuesto Fecha de
LA OBRA km partido OBRA Exc. reserva  elevacién
1. Acceso de Ruta Nacional
210 a Domselaar ...... S. Vicente O. Basicas y Pav. flexible .  2.544.399,70 2/ 3/60
2. Rojas - Salto'y Acceso a
la {ocalidad Inés Indart . 48,000 Rojas y  Constr. de alambrados y O.
Salto complementarias ....".... 7.559.401,06 4/ 3/60
3. (*) Acceso a Saavedra de
la Ruta Nacional n? 33 . O. Bas. y Pavimento flexible 14.600.350,20 18/ 3/60
4. Camino de Circunvala-
cion de Ciudad Pehuajé 4,400 Pehuajo 10.379.700,— 15/ 3/60
5. San Cayetano - Gonzilez S. Cayet. Construccién de Obras de ar-
Chaves ............... G.Chaves te y accesos ........... 23.190.245,00 18/ 3/60
6. Acceso a Mechongué de General
la Ruta Provincial n? 88 15,000 Alvarade O. Bas. y Pav. flexible .... 34.764.757,02 16/ 3/60
7. (") Acceso a Saavedra de
la Ruta Nacional n? 33 . O. Bis. y Pav. flexible .... 14.600.350,20 3/60
8. Acceso a las localidades Guamini,
de Saavedra y Carhué A. Alsina,
desde Ruta Nac. n? 33 . Saavedra O. Bas. v Pav. flexible .... 88.318.844,14 22/ 3/60
9. La Plata - Gral. Conesa, Construccion de dos alcan-
Troneal 11 ........... Tordillo tarillas . ............... 1.517.674,— 28/ 3/60
10. Gonzilez Chaves - De la Construccién de alambrados
Garma ............... 38,000 G. Chaves y obras complementarias . 6.514.344,47 29/ 3/60
11. Pte, s/A? Las Chilcas en
su eruce con el C? Fair -
General Pirdn ....... .. Ayacucho Construccién de un puente 896.698,80 1/ 4/60
12. Mercedes - San Andrés Mercedes, Construccion de alambrados
de Giles .............. 26,000 S.A.Giles y obras complementarias . 3.423.751,03 8/ 4/60
13. Lobas - Navarro ....... 30,000 Navarro  Construccién de alambrados
y Lobos y obras complementarias 5.270.872,29 20/ 4/60
14. Coronel Vidal - Balcarce 68,000 Balcarce y Reconformacién O. Bésicas y
M.Chiquit.  pavimento flexible ....." 207.811.681,72 28/ 4/60
15. Juirez - Laprida (I tra-
mo) ... 44,000 Juarez Obras bdsicas y, pav. flexible 117.697.03540 11/ 5/60
16. (Y) Olavarria - Tornquist
(1* Sec., partes A y B) Obras basicas y pav. flexible 207.525.502,85 18/ 5/60
17. (*) Olavarrda - Tomguist
(I Tr.) (22 Seccién) .. ... Obras basicas y pav. flexible 216.276.907,50 5/60
18. Tornquist - Olavarria (I
Tr. - 1% Seccién (partes C. Sudrez,
Ay B} y 2% Secciém ... 75,000 Tornquist Obras basicas y pav. flexible 423.302.410,35 19/ 5/60
19. Junin - Viamonte, 9 dc Junin, G.
Julio y Acceso a Gene- Viamonte,
ral Viamonte ......... 130,000 9 de Julio Obras basicas y pav. flexible 300.000.000, — 1/ 6/G0
20. Coronel Pringles - Cnel, Pringles y
Sudrez (I tramo) ...... C. Suirez Obras bésicas v pav. flexible 124.311.612,36 8/ 6/60
21. Tornguist - OQlavarria (11 G.Lamadr.
Tr.) - 22 Seccién . ... ... 53,700 C. Sudrez Obras bisicas y pav. flexible 140.510.578,02 8/ 6/60
22. Rojas - Salto y Acceso a Rojas y
Inés Indart ........... 48,000 Salto Obras basicas y pav. flexible 290.000.000,00 29/ 6/60
23. (") Rauch - Las Flores (I
tramo) ...... R Obras basicas y pav. flexible 145.372.401,77 6/ 7/60
24, Rauch - Las Flores (I
tramo) ...... e Obras basicas y pav. flexible 145.372.401,77 6/ 7/60
25, Junin - Arenales - Teo-
dolina y accesos a Agus-
tina, Fortin Tiburcio, As- Junin y
cension, Gral. Arenales y G. Arena-
Arribeios ............. les Obras basicas y pav. elastico  430.000.000,00 13/ 7/60
26. Puente Victorica, C? San
Pedro - Ctan. Sarmicnto Obras de arte ............ 344.361,— 18/ 7/80
27. Cncl. Islefio - Monroe . . Construecién de una alcan-
) tarilla ................. 703.565,— 19/ 7/60
28. Pte. sobre el rio Sauce
Grande, en su cruce con
el C? de Unién Ruta 51 Tornguist,
(B. Blanca - Cnel Prin- Corenel
gles) con Est. Estomba . Pringles  Obras de arte ............ 2.917.345,00 20/ 7/6%
(') Sigoifica que ha sido actnalizado su presupuesto con fecha posterior.

Primer Congreso Vial

de la

Provincia de Buenos Aires

SE REALIZO EN LA PLATA, LOS DIAS 4 v 5 DE OCTUBRE DE 1959

En nuestra revista VIALIDAD N? 9 dimos cuenta detallada de la realizacién de
este Congreso, signicndo paso a paso su intcresante desarrollo y enumerando las ponencias
quc tuvieron lectura en su transcurso y también los autores de los trabajos.

En el presznte nimero queremos dejar transeriptos los enunciados de las mismas
en la sezuridad de que serin de utilidad para les lcctores. Para ello las hemos dividido
en dos grupos: T - Ponencias recomendadas y 1T - Ponencias elevadas para su conocimiento
A su vez, se han ordenado tematicnmente dentro de los grupos nombhrados.

I — PONENCIAS RECOMENDADAS

1 — ADMINISTRACION
1 — Dr. Bibiloni, H. C.: Procedimiento administrativo interno para la Direccién de
Vialidad de la Provincia de Buenos Aires.

2 — Ing. Grisi, A. P.: La autarquia plena del LEMI8 para un mejor y més completo
servicio a la vialidad argentina.

3 — Sr. Merlo, C. T.: Bases para la racionalizacion administrativa estudiada para la
Direccién de Vialidad y anteprovecto de reglamentacién de trimite interno de
la misma.

— Prof, Terzioli, R,: Reordenamicnte cn los talleres de vialidad.

Ing. Thoss, A. H.: Escucla de caminos en la provincia de Buenos Aires.

Agrim, Urrutia J. A.; Ampliacién de las tareas de agrimensura cn el campo vial,

ECE S B
1

— Ing. Vaisman M.: Representacién de la Cimara Argentina de fa Construccién en

en las entidades administrativas autdrquicas.

I — PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO INTERNO PARA LA DIRECCION
DE VIALIDAD DE 1.A PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Doctor A la Direccién de Vialidad le corresponde conforme a sus atribu-
BIBILONI, H. C.  ciones de ente autdrquico, dictar sus reglamentos internos.

ENUNCIADO Esta facultad debe ser ejercida, en lo referente al trdmite para las
DE LA relaciones con terceros a los efectos del debido cumplimiento de precep-
PONENCIA tos constitucionales.

2 — LA AUTARQUIA PLENA DEL LEMIT PARA UN MEJOR Y MAS COMPLETO
SERVICIO A LA VIALIDAD ARGENTINA

Ingeniero Que se otorgue al LEMIT una amplia autarquia funcional, basada
GRISI, ADOLFO P.  en upa solucién completa de sus necesidades financicras, y una libre y
ENUNCIADO flexible direccién administrativa, bajo un régimen mixto —estatal y pri-
DE LA vado— con representacion de la universidad, de los centros profesionales,
PONENCIA de la industria y de la economia.
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3 — BASES PARA LA RACIONALIZACION ADMINISTRATIVA ESTUDIADA
PARA LA DIRECCION DE VIALIDAD Y ANTEFROYECTO DE
REGLAMENTACION DE TRAMITE INTERNO DE LA MISMA

Sefior Conforme a las atribuciones que le confiere al H. Directorio de
MERLO, C. T. Vialidad de la Provincia de Buenos Aires la Ley 7822 y su Decreto Re-
glamentario, es de su competencia dictar reglamentos internos.

Esta facultad en el caso particular que nos ocupa debe ser ejer-
cida con miras al logro de una racionalizacién administrativa adecuada
para dicha Reparticién, cuya base fundamcntal se estudiara en una re-
glamentacién de tramite interno, ccn proyecciones al exterior, que le
permita el desarrollo habitual de sus tareas dentro de un ordenamiento
orginico en sus relaciones con terceros a fin de dar cumplimiento a las
disposiciones vigentes y complementariamente sciialar un rumbo si ello
fuera posible dentro del ritmo administrativo, con el firme propdsito de
ir destruyendo paulatinamnente todas las trabas e interferencias que en

ENUNCIADO la actualidad se advierten en el proceso administrativo, coartado en casi
DE LA todas sus actividades por una burocracia centralizada e ineficaz que de
PONENCIA ningin modo puede justificarse ante la necesidad inmediata del desarrollo

y concrecién de planes de positiva promocién econdémica, tal como el
Plan Vial aprobado para cl quinqnenio 1959-1983.

4 — REORDENAMIENTO EN LOS TALLERES DE VIALIDAD

Profesor v
TERZOLI, R. La necesidad de la bisqueda del equilibrio estatico-técnico-finan-

ENUNCIADO ciero de los elementos del capital de funcionamiento en los Talleres de

DE LA Vialidad, como problemas de organizacién de los mismos.

PONENCIA

5 — ESCUELA DE CAMINOS EN LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

lugeniero El primer Congreso de Entidades Representadas en el Directorio
THOSS, A. H. Autarquico de la Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires,

' gresta su mas decidido apoyo a la creacién y orfganizacién de la Escuela

e Ingenieria de Caminos para postgraduados (Ingenieros, Agrimensores

u otro titulo habilitante) realizada por la Direccién de Vialidad de la

ENUNCIADO Provincia de Buenos Aires, considerando que ello redundara en un acre-
DE LA centamiento técnico-cultural de las actividades de la provineia y en un
PONENCIA mejor desarrollo econémico-administrativo de sus funciones especificas.

6 — AMPLIACION DE LAS TAREAS DE AGRIMENSURA EN EL CAMPO VIAL

Agrimensor L. X i ,

URRUTIA, J. A. Es de_seo uninime .de los grofesnonu]es de la agrimensura, se amplie
ENUNCIADO al campo vial las posibilidades de ejecutar por profesionales libres, todas
DE LA aquellas tareas que le son propias y que actualmente se realizan por
PONENCIA organos o comisiones de profesionales a sneldo.

7 — REPRESENTACION DE LA CAMARA ARGENTINA DE LA CONSTRUCCION
EN LAS ENTIDADES ADMINISTRATIVAS AUTARQUICAS

Ingeniero El Congreso de las Entidades representadas en el Directorio autar-
VAISMAN, M. quico de la Direccién de Vialidad de la Provincia de Buencs Aires en-
cuentra ampliamente justificada la conveniencia de contar con la repre-

sentacién de la Camara Argentina de la Construccion en las entidades

autdrquicas administrativas, fundado en el intima conocimiento de los

factores que influyen en la relacion del Estado y las empresas contra-

tistas, en todo lo que ataie a la atencion de los trabajos piblicos y

ENUNCIADO consiguientemente en la determinacién de soluciones que mejor consul-
DE LA ten los legitimos intereses de la industria privada y los propios del
PONENCIA Estado.

Priver CongrEsO ViaL DE LA Prov. pE BUEN0S AIRES —4]

2 — ECONOMIA

I — Ing. Lastiri Ruiz, A.: Tasas basadas.en el tonelaje-kilémetro transportado.
2 — Ing. Ortale, A. F.: Créditos bancarios para obras viales.
3 — Ing. Raggio, J. M. Economia y productividad en la obra vial.

Pi
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TASAS BASADAS EN EL TONELAJE-KILOMETEQ TRANSPORTADQ

Ingeniero Designar una ccmisién integracda por representantes de las insti-
LASTIRI RUIZ, A. tuciones organizadoras de este Congreso y otras que las mismas resuelvan
invitar, para el estudio de la conveniencia de establecer con destino inte-
gral al fendo vial, un impuesto proporcional a los tonelajes-kilémetros
transportados y que graven especialmente a los vehiculos de grandes
pesos por eje, Este iigpuesto que ped:ia ser a las cubiertas de vehizulos

comerciales de transpcrtes, tendria por objecto obtener:

a) el mejor aprovechamiento de las inversiones hechas o a efec-
tuarse en los pavimentos actuales y futuros, desde el punto de
vista de la economia general;

b) el estimulo del uso de los vehizulos cuyas caracteristicas de
pesos, dimensjones, ctc. se aproximen a los que se consideren
nds conveniente;

ENUNCIADO
DE LA ¢) un recurso adicional para los fondos viales que permita acelerar
PONENCIA la construccién de la red caminera y que al tener en cnenla
esencialmente el valor tonelada-kilometro transportada grave al
usuario en proporcion al beneficio que este obtiene,
2 — CREDITOS BANCARIOS PARA OBRAS VIALES
Ingenicre Para el adecuado desarrollo ticnico-financiero de los planes viales,
ORTALE, A. F. las empresas deben contar con créditos bancarios suficientes discrimi-
nados en:
a) Cartas fianzas;
b} Créditos basicos y
¢) Crédito rotativo mévil sobre la base de descuentos certificados
ENUNCIADO proporcionales a montos de obra y mayores costos, en la medida
DE LA y amplitud con que eran acordados anteriormente, sin mds limi-
PONENCIA taciones qne las provenicntes de las condiciones econémico-

financieras de aquéllas.

3 — ECONOMIA Y PRODUCTIVIDAD EN LA OBRA VIAL

Ingeniero El volumen v caracteristicas de las obras viales iucluidas en los
RAGGIO, J. M. llamados a licitacién deberan ajustarse a un ritmo lo més continuo po-

ENUNCIADO sible, en cumplimiento de determinados planes de largo alcance que

DE LA satisfagan las necesidades del pais v que cuenten con la correspondiente

PONENCIA provision de fondos,

3 — EQUIPO

i
1 — Brander y Cia.: Necesidad de buscar un sisteina racional para la adjudicaciéu de
equipos viales.

2 — Ing. Devoto, A.: La importacion de maquinarias de trabajo vial.

3 — Ing. Plastino, A. F.: Coeficicnte de amertizacién de equipos.

I — NECESIDAD DE BUSCAR UN SISTEMA RACIONAL PARA
LA ADJUDICACION DE EQUIPOS VIALES

BRANDER y Cia. Proponer se estudie la adopeidn de un sistema de puntaje para la
ENUNCIADO adquisicién de equipos viales por parte de la Direccién de Vialidad de
DE LA la Provincia de Buenos Aires v se tomen las medidas necesarias para
PONENCIA que el sistema sea empleado a la brevedad posible.
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2 — LA IMPORTACION DE MAQUINARIAS DE TRABAJO VIAL

Ingeniero ~ Con el objeto de facilitar la ejecucion del plan vial que la Na-
DEVOTO, A. cion necesita wgentemente, permitiendo la libre y leal competencia
entre cinpresas argentinas v extranjeras, para fomentar el desarrollo de

wna industria nacional de construccion de equipos viales, inclusive ea-

ENUNCIADO miones, solida y finne, que en cnalquier época pueda competir con la
DE LA industria foranea, “deben suprimirse todos los recargos sobre la impor-
PONENCIA tacion de equipos viales y sus repuestos”.

3 — COEFICIENTE DE AMORTIZACION DE EQUIPOS

Ingeniero - -

PLASTINO. A. F. Los coeficientes de amortizacién deben determinarse en base al
ENUNCIADO empleo de equipos tipo para cada trabajo y a su rendimiento normal,
DE LA definiendo luego la incidencia en los precios mediante el concenso de
PONENCIA los otros factores concurrentes a los mismnos,

4 — LEGAL

1 — Ing. Alessio, N. C.: Necesidad de aplicar la ley 3503.
Nacién y debe ser cumplido integramente.

— Ascc. Propietarios de Camicnes: El régimen del Decrcto 505/38 es ley de la

— Autom. Club Arg.: Cumplimiento de las disposiciones sobre carga mixima.

Dr. Avila J. M.: Codificacion de la legislacion de obras piiblicas.

— Dr. Ayesa, M.: Tribunal arbitral.

— Com.. d_e Obras Piblicas de la Céim. Arg. de la Coopstr.: Deben desecharse los
ofrecimientos de empresas extranjeras para la realizacion de obras viales gne

interficran en los propésitos y planes de los organismos administrativos de espe-
cifica actuacion en la materia.
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7 — Ing. Cordoba, A. C.: Inclusién en los pliegos de condiciones del porcentaje de
adelanto que establece la Ley N© 6021.

8 — Ing. De Carli, L.: Los contratistas de obras publicas v la ley 6021 de la provincia
de Bnenos Aires.

9 — Sr. Dominguez, F.: Los mandamientos de las leyes del camino deben cumplirse
estrictamente.

10 — Sr. Lomédnaco, A, P.: Autarquias en las direcciones de vialidad.

1 — NECESIDAD DE APLICAR LA LEY 3505

Ingeniero El estricto cumplimniento de las leyes y la confianza de los habi-
ALESSO, N. C. tantes en el respeto de sus dereches, daran a la Nacién la fe y el em-
Puje necesarios para acelerar el ritmo de su marcha hacia la tan an-

siada recuperacion.

El Deecreto-Ley 503/58 devolvié a la Direccion Nacional de Via-
lidad su autarquia administrativa y su autarquia econdmica sin la cual
la primera no pasa de ser una simple expresion tedrica.

Los recursos que el usuaric aporta para la construccién de cami-
nos deben tener ese tnico y s6lo destino no pudiendo existir preferen-

ENUNCIADO cias en planteos econdmicos que justifiquen su desvie defraudande «l
DE LA esfuerzo y el sentido de esa contribucién,
PONENCIA Se impone la plena vigencia de la Ley, para salud moral de la

Reptiblica y para satisfaccién de sus necesidades viales, sin cuya reali-
zacién ne serd posible la reactivacion econdmica.

2 — EL REGIMEN DEL DECRETO 505/58 ES LEY DE LA NACION Y DEBE
SER CUMPLIDO INTECRALMENTE

Asociacién Propietarios No hay razén que justifigue demora en el cumplimiento integral

de Camiones del régimen creado por el Decreto-Ley 505/58 y la provisién de fon-
ENUNCIADO dos inmediata a la Direccién de Vialidad por la totalidad de las sumas
DE LA retenidas, estinlando mnecesario y suficiente el cumplimiento de la Ley

PONENCIA para las necesidades viales del pais.
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3 — CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES SOBRE CARGA MAXIMA

Automévil Club Elevar a consideracién del Directorio de Vialidad de la Provincia
Argentino de Buenos Aires la nccesidad de adoptar para la mejor fiscalizacion del
— cumplimiento de las disposiciones sobre carga mixima: 19-La ubica-

cién de puestos de control de peso fijo cuyo emplazamiento serd coor-

dinado con los que fije la Direccién Nacional de Vialidad, y 2°-La
ENUNCIADO creacién de equipos de control, méviles, en cantidad convenida por la
DE LA Direccién Nacional de Vialidad, para ser utilizados en las carreteras
PONENCIA nacionales y provinciales.

4 — CODIFICACION DE LA LEGISLACION DE OBRAS PUBLICAS

Doctor Considera opprtuno y conveniente la codificacién de la legisla-
AVILA, J. M. cién y normas juridicas relativas a las obras publicas y construcciones
ENUNCIADO del Estado v que la misma puede ser comprensiva de los aspectos con-
DE LA tractuales, financieros, administrativos, de control, de inversiones y
PONENCIA fuentes econ6micas de lo contencicso y de la materia arbitral.

5 — TRIBUNAL ARBITRAL

Doctor
AYESA, M. o . . rratos de
Conveniencia y posibilidad legal del arbitraje en los contratos
EEUII:I AC IADO obras piblicas de la provincia de Buenos Aires.
PONENCIA

¢ — DEBEN DESECHARSE LOS OFRECIMIENTOS DE EMPRESAS EXTRANJERAS
PARA LA REALIZACION DE OBRAS VIALES QUE INTERFIEREN EN LOS
PROPOSITOS Y PLANES DE LOS ORCANISMOS ADMINISTRATIVOS
DE ESPECIFICA ACTUACION EN LA MATERIA

Comisién de Obras a) Por no consultar los intereses del pais ni ajustarse a las nor-
Piblicas de la mas legales y practicas adwministrativas vigentes, deben des-
Camara Argentina estimarse los ofrecimientos esporadicos de empresas extranje-
de la Construccién ras para la financiacién y ejecucién de obras viales;

b) De conformidad con las leyes en vigor, las obras viales sélo
deben adjudicarse mediante licitacién publica, dando aecceso a
ellas Unicamente a las empresas o consorcios de empresas con
radicacién en el pais e inscripcién previa en los Registros de
contratistas de la Administracion;

¢) Todo plan vial debe delinearse basandolo en la capacidad eco-
noémica del Estado y estructurarlo en forma de que los recur-

ENUNCIADO sos se distribuyan teniendo en cuenta la organizacién y posi-
DE LA bilidad de medios de ejecucién de que disponen las empresas
PONENCIA constructoras con radicacién permanente en el pais.

7 — INCLUSION EN LOS PLIECOS DE CONDICIONES DEL PORCENTAJE
DE ADELANTO QUE ESTABLECE LA LEY N? 6021

Ingeniero Se propone fundamentar la importancia que la vigencia efectiva
CORDOBA, A. C. de las disposiciones de referencia implicaria para la ejecucién de obras
en la provineia de Buenos Aires y simultineamente para la capacidad

financiera de las empresas en defensa de los intereses del pais.

En tal sentido la puesta en vigencia de la financiacién de hasta
el 30 por ciento del monto del contrato en los pliegos de bases y con-
diciones, es una medida de aleance inmediato de goiierno en la politica
del fortalecimiento financiero a nuestras empresas, y al propio tiempo

ENUNCIADO al obligarse a aportar medios financieros al comienzo de cada obra,
DE LA servira para control’y sana prudencia en los llamados a licitacidn, con
PONENCIA amplios beneficios para los intereses de todos los sectores del pais.
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8 — LOS CONTRATISTAS DE OBRAS PUBLICAS Y LA LEY 6021 DE LA
PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Ingeniero a) Para ejecutar correcta y econdémicamente las obras publicas

DE CARLI, L. que el pais necesita, es necesario modernizar los instrumentos
legales que regulan esta actividad de modo que aseguren la
contratacién de empresas positivamente capaces de realizar los
trabajos de que se trate;

L) Los contratos deben ser claros, actualizados y redactados de
manera que permitan resolver agilmente y con e uidad todas
las circunstancias imprevistas que se presentan a lo largo del
periodo de ejecucion de los trabajos;

¢) La Ley de Obras Piblicas de la Provincia de Buenos Aires,

ENUNCIADO N® 6021, sancionada recientemente y su Decreto Reglamenta-
DE LA rio N® 5488, del mes de mayo dltimo, entrafia en esta materia,
PONENCIA un considerable avance. Amnbos instrumentos pueden servir de

auia a la Nacién y demds estados argentinos, para innovar en
esta materia.

9 — LOS MANDAMIENTOS DE LAS LEYES DXL CAMINO
DEBEN CUMPLIRSE ESTRICTAMENTE

Seior En bien de la seguridad piblica y en defensa del patrimonio co-
DOMINGUEZ, F. min, se eonsidera imperioso arbitrar todas aquellas medidas tendientes
al estricto cumplimiento de las disposiciones que rigen el trénsito y pre-

servan a las obras viales.

En especial, atendiendo a las transgresiones que a diario se ob-

servan, esta ponencia se refiere a determinados aspectos, de atin-

ENUNCIADO gencia directa a la seguridad y eficiencia del trinsito caminero, que se

DE LA detallan en los fundamentos y se relacionan especificamente con el

PONENCIA articulado de la Ley N? 13.893, que contiene el: “Reglamento General
de Trinsito para los caminos y calles de la Repiblica Argentina”,

10 — AUTARQUIAS EN LAS DIRECCIONES DE VIALIDAD

Senor a) El sistema de autarc%uia constituye el régimen operativo mas
LOMONACO, A. P. apropiado para que los orf;anismos oficiales de vialidad pue-
dan desarrollar una obra eficiente al mds bajo costo;

b) La inclusién de representantes de instituciones privadas rela-

ENUNCIADO cionadas con los asuntos viales, en los directorios de los orga-
DE LA nismos autarquicos de vialidad, fortalece ese régimen y acrece
PONENCIA la eficacia funcional del sistema.

5 — MATERIALES

1 — Sr. Dominguez, F.; Utilizacién primordial de materiales locales.
2 — Sr. Dominguez, F.: Vida 0til de calzadas asfalticas.

I — UTILIZACION PRIMORDIAL DE MATERIALES LOCALES

Senor Se estima imprescindible coordinar medidas conducentes al ma-
DOMINGUEZ, F.  ximo aprovechamiento de materiales locales. .
Adc()f)tar disefios de calzadas que cumplan esa condicion de pre-

ferencia dentro de condiciones técnico-econdmicas ventajosas.
Desarrollar, con caracter permanente, tareas de invesﬁéacién y
estudio, de amplios alcances, tendientes a ubicar yacimientos de mate-
ENUNCIADO riales aptos para obras viales. Preparar, y mantener actualizados, mapas
DE LA de materiales e informaciones complementarias con antecedentes y re-
PONENCIA fercncias conexas, Intercambiar, periédicamente, copias actualizadas de

la documentacién producida.
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2 — VIDA UTIL DE LAS CALZADAS ASFALTICAS

Sefior Se estima imprescindible ahondar las investigaciones y estudios
DOMINGUEZ, F. relacionados con el eficiente comportamiento de las calzadas asfalticas,
=== con vistas a lograr mayor durabilidad bajo la accidon del transito y de
los factores climatolégicos que inciden en el acortamiento de su vida
ENUNCIADO ttil.

DE LA Cuando se adopten imnezelas asfilticas de comporiamiento desco-
PONENCIA nocido, en una determinada zona, convendria proceder con la maxima

prudencia, ejecutando previamente tramos experimentales.

6 — PLANIFICACION

I — Ing. Alvarez, M. J.: Necesidad de continuar y ampliar el plan de caminos de
fomento agricola.

2 — Ing. Bonet, L. A.: Orientacién y alcance del plan vial de la provincia de Buenos
Aires.

3 — Ing. Cibrare, J. A.: Planificacién vial futura en la provincia de Buenos Aires.
4 — Ing. Depaoli, O. P.: Comision pro-congresos viales.

— Ing. Martin, E. C.: El camino como elemento fundamental de planificacién,

1 — NECESIDAD DE CONTINUAR Y AMPLIAR EL PLAN
DE CAMINOS DE FOMENTO AGRICOLA

Ingeniero El éxito logrado por el plan de caminos de Fomento Agricola,
ALVAREZ, M. 1. instituido mediante Decreto-Ley N® 9875 dcl 1° de Junio de 1956, y
cuyo vencimiento se habri de producir en el afio 1961, actualiza la

necesidad de prorrogar la vigencia de dicha ley adecuandola en forma

que permita obtener las bases de una organizacion de cardcter perma-

nente, con recursos apropiados y cuyo objetivo fundamental sea impul-

ENUNCIADO sar el desarrollo de aqguellos caminos primarios (municipales, comunales
DE LA y vecinales) que complementan las redes viales principales del pais y
PONENCIA sirven para estimular la explotacién de sus recursos naturales.

2 — ORIENTACION Y ALCANCE DEL PLAN VIAL DE LA
PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Ingeniero El plan vial integra con los planes de obras publicas un conjunto
BONET, L. A. arménico destinado a promover el desarrollo economico de la Provincia,
creando nuevos centros de produccién y de consumo que posibiliten
la descentralizacién y reduzcan la actual absorcién centripeta del Gran

Buenos Aires.

Procura atenuar la actual distribucién de las rutas en forma de
abanico convergente a la Capital Federal, mediante la ejecucion de
nuevos caminos y mejoramiento de los existentes, cou orientacidn trans-
versal desde el norte y el oeste de la Provincia hacia los puertos del
literal atléntico.

La determinacién de prioridades de realizacion y elecciéon de tra-
zas, se ha formulado sobre Ja base de indices que pesan adecuadamente
los factores de mavor interés social y econOmico para las zonas en

ENUNCIADO consideracion, como ser superficie, poblacién, produccién ganadera,
DE LA agricola e industrial, densidad de automotores y longitud de los caminos
PONENCIA de tierra.

3 — PLANIFICACION VIAL FUTURA EN LA PROVINCIA
DE BUENQOS AIRES

Ingeniero Se analiza en esta ponencia la necesidad y la posibilidad de una
CIBRARO, J. A. planificacién vial futura de largo alcance.

Como base de la misma se adopta la experiencia en trimite que

ENUNCIADO significa la ejecucién del Plan Vial 1959-1963; experiencia que debe
DE LA condensarse en forma sencilla y técnicamente utilizable en la elabora-
PONENCIA cién de planes de mayor aliento,
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4 — COMISION PRO-CONGRESOS VIALES

Ingeniero Que la actual Mesa Directiva del Congreso continfie en sus fun-
DEPAOLIL, O. P. ciones con el caricter de Comision Pro-Congresos Viales de las enti-
ENUNCIADO dades representadas en el Directorio de la Direccién de Vialidad de la
DE LA Provincia de Buenos Aires, con la principal misiéon de realizar préximos
PONENCIA congresos viales que deberan efectuarse, de preferencia, anualmente,

5 — EL CAMINO COMO EI.EMENTO FUNDAMENTAL
DE PLANIFICACION

Ingeniero El camino debe utilizarse como elemento fundamental de plani-
MARTIN, E. C. ficacion.

El debe considerarse como una de las obras gue mas profunda-
mente cambia el estado de equilibrio de la sociedad, en lo comercial-
enltural, producido por el trinsito de elementos y migraciones de la

poblacion.
ENUNCIADO El proyecto de un camino no debe ser una linea que une dos
DE LA puntos con un solo objetivo; se debe considerar como el factor de pro-
PONENCIA greso de las zonas gne une; y equilibrar todos los pro y contra en favor

de la sociedad, alentando los necesarios para la mejor marcha del pais.

7 — EJECUCION Y CONSERVACION

I — Sr. Dominguez, F.: Conservaciéon de las rutas provinciales.
2 — Sr. Dominguez, F.: Mejoramiento de preferencia en nuestros caminos.
3 — Ing. Gorostaga, P. R.: Acceso a los centros urbanos.
4 — Sr. Martin, J.: Perfeccionamento de banquinas, sefializacion y arbolados en la
red caminera.
I — CONSERVACION PERMANENTE DE LAS RUTAS PROVINCIALES
Serior La ejecucién, en el momento oportuno, de h-abajosl de conser-
DOMINGUEZ, F.  vacién alarga la vida util de los caminos, mantiene una adecuada tran-
sitabilidad y aumenta la seguridad del trinsito, con beneficio econd-
micc en todos los érdenes.
Se estima imprescindible que la Direccién de Vialidad de la Pro-
ENUNCIADO vincia de Buenos Aires organice y aplique —con el méximo alcance de
DE LA sus posibilidades econdmiicas— un sistema de conservacién permanente
PONENCIA de su red caminera prineipal, dentro de normas similares a las que rigen
en la Direccién Nacional de Vialidad,
2 — MEJORAMIENTO DE PREFERENCIA EN NUESTROS CAMINOS
Senor Mientras se realizan planes integrales de remodelacién de nues-
DOMINGUEZ, F. tros caminos, con el objeto de transformarlos en las modernas autopis-
tas que requiere el trinsito del presente y de nn futuro previsible, se
estima conveniente coneretar un plan inmediato de trabajos de rect‘m—
cacién primaria de todas las secciones de caminos que requieren, im-
ENUNCIADO periosamente, adaptarst a las miniinas condiciones impuestas por las
DE LA caracteristicas fisicas de los vehiculos, y a una velocidad dire‘ctnz pre-
PONENCIA dominante, en tramos claramente definidos, equivalente a la “velocidad
comin” reglamentaria, por lo menos.
3 — ACCESO A LOS CENTROS URBANOS
Ingeniero Recomendar a la Direccién de Vialidad de la Provincia de Bue-
GOROSTIAGA, P, R, nos Aires, que disponga realizar el estudio del trazado de los aceesos
ENUNCIADO ; de las grandes vias troncales que crucen los centros urbanos de mas
DE LA de 30.000 habitantes asi come vias anulares o de eircunvalacién de los
PONENCIA grandes centros o aglomerados de mas de 150.000 habitantes.
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4 — PERFECCIONAMIENTO DE BANQUINAS, SENALIZACION Y
ARBOLADOS EN LA RED CAMINERA

Senor Propiciar;
MARTIN, J.
~— a}_Que se establezcan programas especiales para la conservacién
de las banqluinas, taludes de los terraplencs, desagiies longi-
tudinales y laterales de los caminos; i

b} Que en los futuros proyectos de caminos, se introduzcan per-
feccionamientos a la técnica actual de la construccién de ban-
quinas para guc facihnente puedan prestar un servicio per-
manente durante todo el afio, en especial en invierno, época
propicia para los accidentes;

¢) Que se considere la posibilidad de extender los taludes de los
terraplenes para reducir al minimo la posibilidad de los vuelcos
de. los vehiculos en caso de una desviacion accidental de los
mismos;

d) Que se intensifique y perfeccione el sistema de sefalizacién
preventiva e informacion histérica en los caminos;

e) Que se extremen las medidas para asegurar la eliminacién ra-
%ida de los préstamos laterales al camino que permanecen
desconectados entre si y con el desagiie general del camino;

) Que se estudien los cruces con los ferrocarriles y con los cami-
nos importantes a fin de proveerlos de dispositivos comipletos
de segaridad, tales como las vias a distinto nivel, sefiales, ilu-
minacion, alarmas, etcétera.

ENUNCIADO g} Que se intensifiquen las disposiciones yue se toman para re-
DE LA ducir al minimo Ja oportunidad de distracciéon del conductor,
PONENCIA agregando comodidad y belleza al travecto, tales como arbo-

lados, correccién del trazado, construcciones especiales, reduc-
cién de los avisos laterales, etc,

8 — TURISMO-TRANSITO

I — Ing. Balarino, M. R.; Ensanches o desvios en las rutas para facilitar las paradas
de 6mnibus.

2

Agrim. Bibiloni, L. A.: Zonas y/o caminos para el trinsito en arreo de ganado
vacuno y embarcaderos para transporte de ganado en camiones jaulas en las
rutas pavimentadas.

3 — Sr. Molinari, R. C.: Dimensién vy potencia actual de los camiones y el futuro de
los mismos en las rutas argentinas.

4 — Dr. Sastre, M.: La importancia del camino e¢n el desarrollo del turismo.

1 — ENSANCHES O DESVIOS EN LAS RUTAS PARA
FACILITAR LAS PARADAS DE OMNIBUS

Ingeniero Una importante mejora en las condiciones del transito imperantes
BALARINO, M. R.  en la provincia de Buenos Aires, es factible de obtener a corto plazo,
construyendo ensanches o desvios que permitan a los émmnibus recoger
pasajeros y facilitar el estacionamiento de canuones, sin interrumpir el

transito de su mano.

ENUNCIADO Esta recomendacién se refiere a la Red Vial, Nacional y Provincial
DE LA —especialmente en cl Gran Buenos Aires— en las rutas de una sola‘tro-
PONENCIA cha para cada sentido de circulacién y en los tramos en que la densidad

del transito impida usar cémodamente la contramano.

2 _ ZONAS Y/O CAMINOS PARA EL TRANSITO EN ARREO DE GANADO
VACUNO Y EMBARCADEROS PARA TRANSPORTE DE GANADO EN
CAMIONES-JAULAS EN LAS RUTAS PAVIMENTADAS

Agrimensor Que el desarrollo vial debe realizarse en armonia con las necesi-

BIBILONI, L. A.  dades ganaderas, para lo gue es necesario, a lo largo de las rutas:

19) Reservar zonas delimitadas por alambrados para el arreo de

haciendas;
20) Construir embarcaderos publicos para el carguio de los gana-
dos en general v de los vacunos en particular. Hasta tanto se concreten
EXNUNCIADO tales realizaciones, debe la Direccién de Vialidad, dictar el reglamento
DE LA que indica el art. 79 del Cédige de Transito, especificindose los casos
PONENCIA especiales en que pueden los ganados, tramsitar por caminos pavimenta-

dos, sin requisitos previos y sujetos sélo a las inspecciones pertinentes.
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3 — DIMENSION Y POTENCIA ACTUAL DE LOS CAMIONES Y EL FUTURO
DE LOS MISMOS EN LAS RUTAS ARGENTINAS

Senor

EL\‘}{JOL\I[‘éI\IAIg‘(l)' R. C. Necesidad de estudiar las causas de las rotnras de los pavimentos
DE LA y la posibilidad de lograr mayor capacidad soporte por eje,
PONENCIA

4 — LA IMPORTANCIA DEL CAMINO EN EL DESARROLLO DEL TURISMO

Doctor . - . . .

SASTRE M. . Los_cammqs d.e. turismo tienen caracteristicas especiales y una
ENUNCIADO importancia que justifica que se proyecten dentro de los planes de ca-
DE LA minos de primera preferencia. En la provincia de Buenos Aires deben
PONENCIA ser incluidos en la red provincial.

II — PONENCIAS ELEVADAS PARA CONOCIMIENTO DE LA
DIRECCION DE VIALIDAD

1 — Asoc. de Comerciantes e Industriales de General Viamonte: Construccion de las
rutas “Baigorrita-Gral, Viamonte y Lincoln-Gral. Viammonte-Bragado”.

2 — Automévil Club Argentino; Construccién de un tramo de la ruta provincial N 11,
3 — Automévil Club Argentino; Construccién de un tramo de la rota provincial N° 41.

4 — Ing. Beilinson, A.: Consideraciones acerca del volumen maximo de obra a licitar
en un solo acto licitatorio.

5 — Ing. Bubis, M.: Reequipamiento de las empresas a través de la Direccién de Via-
lidad de la Provincia de Buenos Aires.

6 — Federacién Econémica de la Provincia de Buenos Aires: Sugerencias sobre diver-
sas obras a realizar en la provineia de Buenos Aircs.

-1

— Dr. Liebermann, J.: Caminos: Fuerzas del provenir.

8 — Ing. Tesler, D.: Pavimentos asfilticos.

1 — CONSTRUCCION DE 1.AS RUTAS “BAIGORRITA-Gral, VIAMONTE
Y LINCOLN-Gral. VIAMONTE-BRACADO”

Asociacion de Comer-
ciantes e Industriales
de General Viamonte

19 Proceder a la construccién de la ruta g;wimcntada de; Baigo-
mita-Gral. Viamonte-Nueve -de Julio, habiendo tenido principio
de ejecucién por haberse realizado los trabajos técnicos perti-
nentes v expropiada la tierra necesaria.

29 Construccién de la ruta pavimentada: Lincoln-Gral. Viamonte-

ENUNCIADO Bragado, para poner en comunicacién, por la vin mas directa,
DE LA el camino en construccién de: Bowen (Mendoza) a Lincoln, con
PONENCIA el que va de Bragado a Buenos Aires.

2 — CONSTRUCCION TRAMO RUTA PROVINCIAL N¢ 11

Automdévil Club 19 Elevar a consideracién del Directorioc de Vialidad de la Pro-
Argentino vincia de Buenos Aires, la conveniencia de ineluir dentro del
plan de obras inmediatas, la construccién de las obras bisicas
v calzada firme del tramo Magdalena-Almacén Crotto del de-
nominade camino de “la costa” (Ruta Provincial N® 11).
2° Elevar a consideracién del Directorio de Vialidad de la Pro-
vincia de Buenos Aires, la necesidad de incluir dentro del plan
de obras inmediatas, la construccidn de las obras béasicas
ENUNCIADO calzada firme, del tramo General Lavalle-Mar de Aj6 de la
DE LA Ruta Provincial N? 11 y del acceso correspondiente a este
PONENCIA balneario.
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3 — CONSTRUCCION TRAMO RUTA PROVINCIAL N¢ 41

Automévil Club Elevar a consideracion del Directorio de Vialidad: de la Provincia

Argentino de Buenos Aires, la conveniencia de incluir dentro del plan de obras
ENUNCIADO inmediatas, la construccién de las obras basicas y pavimento del tramo
DE LA General Belgrano-Pila, de la Ruta Provincial N9 41 (camino de “Cuarta
PONENCIA cintura”).

4 — CONSIDERACIONES ACERCA DEL VOLUMEN MAXIMO DE OBRA
A LICITAR EN UN SOLO ACTO LICITATORIO

Ingeniero . C

n%EILINSON A Se considera prudente la licitacion de obras de um mento de hasta
ENUNCIADO ' cien o ciento veinte millones de pesos y excediendo estas sumas solo
DE LA en caso de excepcion y cuande las circunstancias lo justifiquen ple-
PONENCIA namente.

5 — REEQUIPAMIENTO DE LAS EMPRESAS A TRAVES DE LA DIRECCION
DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Ingeniero Necesidad de afianzar la colaboracion del Estado en Ia solucion

BUBIS, M. del problema de reequipamiento de las empresas como factor de prime-
ra linea en el desarrollo del plan vial.

El cumplimiento del plan de reequipamiento no deberd ecstablecer

difercncias entre las obras de prosecucion y obras a licitar, cosa que

ENUNCIADO queda avalada poer otra parte, desde que todas las obras sin discrimi-
DE LA nacién forman parte integrante del Plan Vial de la Provincia de Buenos
PONENCIA Aires.

6 — SUGERENCIAS SOBRE DIVERSAS OBRAS A REALIZAR
EN LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Federacion Xcondmica

de la Provincia de Sugerir a la Dircccidén de Vialidad se intensifique la creaciéon de

Buenos Aircs consorcios camineros con las municipalidades; se encare el estudio dec
ENUNCIADO los accesos a la Capital Federal por el norte, sur y oeste v la creaciéon
DE LA del Puerto de Cabotaje en Dock Sur.

PONENCIA

7 — CAMINOS: FUERZAS DEL PORVENIR

Se trata de un trabajo relacionado cen el tema vial, referente a
la historia de los caminos, rutas internacionales, clasificaciéon de los
camines, ctc.

Doctor
LIEBERMANN, ].

8 — PAVIMENTOS ALFALTICOS

Ingeniero Elevamos esta mocién para requerir de las autoridades competen-

TESLER, D. tes, se proyecten las carpetas asfilticas del tipo macadam a penetra-
cién en frio.

Este métedo lo censiderauos muy resistente y cstd ubicado entre

ENUNCIADO las carpetas de alta calidad. Tienc la ventaja de poder utilizar los equi-
DE LA pos comunes de riego y compactacion que abunda en el pais con lo que
PONENCIA se logrard una gran concurrencia para cotizar trabajos de esta indole.



CONSTRUCCION
DEL CAMINO

CAMINO : OLAVARRIA -TORNQUIST
FTRAMO <12 Seccion -ParTEs Ay b

UBICACION Y YACIMIENTOS

Tornquist - Olavarria

PRIMER TRAMO, PRIMERA Y SEGUNDA SECCION
CON 90 KILOMETROS DE LONGITUD

PRESUPUESTO OFICIAL DE § 423.802.410,35 M/N,
PRIMERA SECCION

Obra licitada el 10-8-60. — Esta obra se ha-
lla ubicada en los partidos de Cnel. Suirez y partamo de 1.200 Tn. de cemento para mejora- \_
Tornquist y conjuntamente con los tramos II, 111 miento de la base; la construccién de sub-base o M TRAMO ~
v IV completa lo que se denomina Ruta Tron- de suelo calcireo de distintos espesores; la cons- v (

cal N® 76. La apertura de traza del total de es-
te camino estd va ejecutada, asi como el acceso
a la Poblacion Balnearia de Sierra de la Ven-
tana,

Se prevé realizar por contrato la construc-
cidn de un pavimento flexible de 47 km de lon-
gitud, forestacidn, ete,, con plazo de ejecucién

de 1.000 dias ccrrides v 360 dias corridos para
la conservacion a cargo del contratista.,

OBRAS BASICAS

Comprende el movimiento de suelos en
513.684 w® en terrapléin y 73446 m" en des-
monte, dc los cuales 129.830 m* lo son en sue-
lo duro; Reconformacion de Sub-rasante en 78.000
m* en suclo blando v 29.000 en suelo duro;
Transporte de suelo para micleo en 299.208
km/m?* a distancia de 0 a 400 mn; 440.610 km/m*
de 0 a 1.000 m y 1.438,400 a mis de 1.000 m,

PAVIMENTO

Comprende el transporte de 169.500 m3 de
suelo calcireo a una distancia media de 5,94
km; el transporte de 58.000 m3 de tosca a una

distancia media de 6,440 km; la provision y des-

truccién de base de tosca de 0,13 m de espesor
en 173.432 m2; de 0,18 m de espesor en 38.858
m2; la construccién de base de tosca mejorada
con cemento de 0,13 m de espesor en 144.485
m2; la construccion de carpeta de concreto as-
faltico de 0,03 m de espesor en 329.910 m2;
v el tratamiento superficial bituminoso tipe sim-

El seiior Presidente de la Direccion de Via-
lidad de la Provincia de Buenos Aires, in-
geniero Rafael Balcells, hace uso de la pa-
labra en el acto licitatorio. Le acompaiian
las altas autoridades de la Provincia, senor
Gebernador, doctor Oscar E. Alende; seiior
Vicegobernador, doctor Arturo A. Crosetti
y el seior Ministro de Obras Publicas, in-
geniero Horacio J. Zubiri.

ple en banquinas (incluida base calcarea de 0,12
m de espesor) en 5.247 m2.

TRAZA

Esta primera secciéon comprende dos partes
cou wna longitud total de 47,435 km. La parte
A comienza en las prosimidades del Arrovo Pan-
tanoso, en ¢l limite de las propiedades de los
senores Dias y Gionochio v se extiende, hacia
el N. E., en una longitud de 13,973 km hasta
empalmar con ¢l II Tramo. Su Traza se encuen-
tra abierta scbre campo virgen.

La parte B se inicia en ¢l Pantanoso, des-
arrollindose hacia el SSE. en casi total coinci-
dencia con el antiguo camino hasta Progresiva
17.260; alli se aparta hacia la derecha y tras
cruzar el Arroyo Sance Grande por el puente

&
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El Presidente de Vialidad }\)rocede a firmar el
acta respeeliva.

de viga hueca existente, retoma el antiguo cami-
no en Progresiva 21.163. Esta parte B se com-
pleta con la traza que partiende de la Estacién
Sierra Ventana, con Progresiva 23.701 se dirige a
Tornquist para finalizar en Progresiva 36,000
donde empalma con la 22 Seccién; también aqui
existe coincidencia casi total con el antiguo ca-
mino. La progresiva 35.360 coincide con la 21
mil 163 va gcscripla donde la interseccién se
trata a dos niveles.

Presupuestc de la primera seccién: pesos
207.525.502,85 m/n.

SEGUNDA SECCION
Obra licitada el 10-8-80

Se halla ubicada esta obra cn el Partido de
Coranel Suidrez.

In este tramo se ])royectaré un  pavimento
flexible sobre base de algunos de los excelentes
materiales del lugar ya que todo el trazado es-
ta cn plena Sierra de la Ventana,

TRAZA

Este primer tramo correspondiente a la 22
Seccién, tiene una longitud de 42,603 km. Co-
mienza en la Progresiva 36.000, que correspon-
de al fin de la primera seccion ubicada en las
propiedades de los sefiores Petigrew y Lobos, ex-
tendiéndose hacia el Oeste hasta empalmar con
la Ruta Naciénal N? 33.

En Progresiva 47.000 aproximadamente, cru-
za el Macizo de La Ventana por el lugar deno-
minado Abra de la Ventana, Esta traza tiene una
coincidencia casi total con el antiguo camino.

En Progresiva 68.600 se preve un acceso a
Tornquist de 4.000 km,

APERTURA DE TRAZA

La traza se encuentra librada. Sus alambrados
han sido construidos entre los afios 1956/38. Se
contempla la construccion de 300 m de alam-
brado tipc Vialidad (3 hilos lisos y 2 piias); el
vetiro de 1,500 m de alambrados transversales en
la zona de caniino; el traslado de una tranquera
con reposicion del 20 % de material; ol tras-
lado de un portén; el traslado de vn guarda-
zanado; la construccion de 1.218 m de alambra-
do para cavas.

OBRAS BASICAS

Comprende el movimiento de suelos para
construccién de terraplén de 648.601,88 m3; el
desmonte 511.488,72 m3; ¢l adicional por ex-
tracciéon de suelo duro en T791.906,14 in3; el
transporte para la construcciéon de terraplén de
998.837,85 km/m3 el destape v tapado de cavas
de 9.629 m3.

El seiior Vicepresidente del Directorio de Viali-
dad, ingeniero Enrique Humet firma el acta de
la licitacion.

PAVIMENTO

Comprende la cxtraccion (incluido transpor-
te) de 121.214 m3 de suclo calcdreo para la

Primera Licitacion
de Vialidad
por el —

- Sistema de Tablas

CAMINO JUNIN - GENERAL VIAMONTE -NUEVE DE JULIO
Y ACCESO A GENERAL VIAMONTE

MONTO ESTIMADO DE LA OBRA $ 3500.000.00),- M/N

LONGITUD 130 KILOMETROS

Obra licitada el 29-8-60

Esta obra se encuentra ubicada en los Par-
tidos de Junin, Gral. Viamonte y Nueve de Ju-
lio. El 27-7-60 se termind la construccion de
alambrados y tranqueras para la apertura de tra-
za de este camino, cuva pavimentacién se pre-
vio en el Plan Vial 1939 a 1963, para realizar
cn el ano 1962,

La mision de este camino cs vincular la zo-
na de gran produccién agricola al N.O. de Ju-
nin, a Ia que llegard por la Ruta Provincial Gral.
Arenales-Junin, con la zona industrial del centro,
a la gue llegari por el camino Nueve de Julie-
Bolivar-Olavarria.

Posteriormente, se ordend <fectuar la eleva-
cion de¢ la Memoria Descriptiva Oficial v Tabla
de Precios de Materiales, preparados para la eje-
cucion del estudio, proyecto y construccion de
las obras basicas y pavimento de este camino y
su acceso a Gral. Viamonte. De este modo, el
29 de agosto de 1960 se realizé la licitacion
publica, con presupuesto oficial de $ 500.000.000
m/n., a la que se presentaron 8 cotizaciones.

Esta obra, que se licitd por el sistema de
TABLAS, forma parte de la Ruta Provincial nu-
mero 63 v deberd unir las localidades de Junin,

Los Toldos y Nneve de Julio. Ademas se pre-
vectard un acceso a la localidad de Los Toldos.

En los cruces con otras rutas y vias férreas
se provectaran zonas de visibilidad, las que se
calcularan para la velocidad directriz estableci-
da. La longitud de este camino, incluidos los
accesos es de 130 km.

Los trabajos a cjecutar comprenden la sub-
estructura, obras de arte, superestructura y to-
da otra obra adicional y/o complementaria para
la total terminacion y habilitacion del camino.

DATOS TECNICOS PARA LA CONFECCION
DEL PROYECTO

Velocidad Directriz (D. V.): 120 km/h.
Ancho de la Zona de Camino: 70 m.
Terraplén:
a) Ancho dc coronamiento: 12,70 m.
b) Pendiente longitudinal maxima: 3 %.
¢) Rasante: Altura minima: 1,50 m sobre
la altura de Ia napa freatica o aguas
libres,
d) Taludes: 1:4 para terraplenes de menos
de 2 m de altura, y 2:3 para terra-
plenes de méas de 2 m de altura.

construccion de sub-base; la extraccidén (incluido El sciior Presidente de Via-
transporte) de 67.175 m3 de tosca para la cons- lidad, ingeniero Rafael Bal-
truccién de base; 4.288 Tn de cemento para cells, firma el acta. Le
mejoramiento de la base incluido el desparramo; accmpaa el sefior Subse-
la construccion de sub-base de suelo calcireo de cretario del Ministerio de
espesores 0,32; 0,52; 0,27; 0,47; en 90.061,40 Obras Puiblicas, ingeniero
m2; 162.160,10 m2; 25.460 m2 y 7.370 m2 res- Belgrande E. M:gno.
pectivamente; la construccién de 294.769,10 2
de base de tosca mejorada con cemento de 0,18
m de espesor; la construccién de 225.796 in2 de
hanquina, de suelo calcireo de 0,10 m de espe-
sor (incluido transporte); la construccion de 294
mil 769,10 m2 de carpeta de concreto asfaltico
de 0,05 m de espesor.
Presupuesto: § 216.276.907,50 m/n.

Vista parcial de los conewrentes a la licitacion.




El ingenicro Aarén Beilin-
son, firma e! acta de la
Heitacion,

¢l Préstamos y zanjas de desagiie: Ancho
minimo de la solera = 1350 m. Pro-
fundidad minima = 0,50 m. La pro-
fundidad sera siempre la minima com-
patible para un escurrimiento efectivo,
debiende construirse siempre desde el
alambrado hacia el eje del camino.

f) Carga de Calenlo para el diseio del
pavimento 8200 kg/rueda (18.000 li-
bras/rueda).

#) Ancho de la calzada: 6,70 m.

h) Ancho de las banquinas: 3 m.

i) Pendiente de las banguinas: 4,5 %.

i} Estabilizacién de banguinas: En todo
s ancho con césped.

ESTADO DE EXPROPIACIONES
Traza liberada entre Junin v Baigorrita v en-
tre Gral. Viamonte (Los Toldos) v Nueve de Ju-
lio; en trimite en la Direccién Nacional de Via-
liducl:  Buigorrita-Los  Toldes.

ESTADO DE ESTUDIOS TOPOGRAFICOS

Ejecutados por D.V.B.A. durante el afio 1947,
en ¢l tramo Baigorrita-Gral. Viamonte.

ESTADO DE ESTUDIOS DE SUELOS
Y MATERIALES

Estudios de suclos de la traza totalimente efec-
tuados por el LEMIT y vacimientos de suelo se-
leccionado estudiades por el D.V.B.A. Todos es-
tos estudios estan a disposicion del Contratista
en la D.V.B.A.

MONTO ESTIMADO DE LA OBRA
$ 500.000,000 m/n.

PLAZOS

a) 1.000 dias corridos.

d) 30 dias corridos.

e) 30 dias corridos.

Niumero Tramos (T): 13 tramos de aproximi-
damente 10 km cada uno.

RECEPCION PARCIAL

En la presente obra se procedera a la recep-
cion provisoria por tramos, siendo independiente
cl orden de prioridad:

a) Junin-Gral, Viamonte.

b) Gral. Viamonte-Nueve de Julio.

INSCRIPCION EN EL REGISTRO PERMA-
NENTE DE LICITADORES
Para la presente obra se exige la siguiente
especialidad; OBRAS VIALES Y/0Q DE PAVI-
MENTACION.

OBSERVACIONES

Los Estudios de Suelos y Materiales se re-
ficren vinicamente al tramo ~comprendido entre
Baigorrita y Nueve de Julio; on el tramo com-
prendide entre Junin y Baigorrita, actualmente
pavimentado, el mismo deberd reconstruirse ba-
jo las mismas normas de diseno y estructurales
que el resto del camino. Se proyecta ejecutar pa-
vimento flexible sobre base de suelo cemento.
Serd necesario, ademds, reconstruir el pavimen-
to existente entre Junin y Baigorrita.

Los Laboratorios Zonales

Por resolucién del H. Dircetorio de la Di-
reccién de Vialidad de 1a Provincia’ de Buenos
Aires, N? 962 del afio 1959, se¢ aprobé la me-
moria de organizacién de los laboratorios zo-
nales que fucra elevada por la Comision LEspe-
cial designada al efecto e integrada por los pro-
fesionales, agrimensor Carlos F. Marchett, agri-
mensor José A. Del Soldato e ingcniero Jacobo
Tatarsky, el primero como presidente vy los de-
mas como vocales,

El Primer Curso de Capacitacién para la-
boratoristas comenzé su labor el 19 de julio del
mismo afioc y conté con la participacién de as-
pirantes enviados por las zonas III%, IV3, VIII3,
IX? y XI* a razén de dos alumnos por zona,
ademis de uno correspondiente a la Zona III?,
que desempeiia funciones en la Divisién Labo-
ratorio de la Direccién.

Capacitados ya los aspirantes con un com-
pleto conocimiento de las tareas que dcben lle-
var a cabo en sus respectivas zonas, comenzd
la instalacién de los laboratorios zonales en el
siguiente orden cronologico: en la Zona IX?, el
1? de noviembre de 1939; en la Zona XI?, el
15 de noviembre de 1959; en la Zona VIII?, en
febrero de 1960 y en la Zona IV2, en abril de
1960. A cada uno de los citados laboratorios se
le suministré el instrumental necesario para com-
pletar los equipos que poseian desde hace anos
y hoy podemos afirmar que los cuatro funcio-
nan a entera satisfaccién y en franco tren de
progreso.

Una pauta de la eficiencia de la organiza-
cién puesta en marcha es la efectiva coopera-
cion que las zonas citadas, por medio de sus
nuevas instalaciones, prestaron para el estudio
de suclos de caminos incluidos en el Plan Vial
1959-1963, en sus respectivas jurisdiceiones, con-
juntamente con las Comisiones de Estudios del
Laboratorio Central. Por tal colaboracién zonal
se ha podido dar cumplimniento a los estudios pre-

estan
en

Marcha...

vistos para el corriente ano 1960 y se realizan
cstudios de proyectos con suficiente adelanto.
Los Laboratorios Zonales emprendieron, por
iniciativa de los sefiores Jefes de Zona y de
acuerdo con el Laboratorio Central, importantes
estndios de suelos encarados totalmente en las
zonas y cobteniendo buen éxito cn los resultados.
Por otra parte el Laboratorio Central esta en
permanente contacto con los zonales, realizin-
dose visitas en que se cambian opiniones sobre
asuntos diversos atinentes a las tareas especifi-
cas, Se han revelado interesamtes iniciativas for-
muladas por los laboratorvistas de las zonas con
referencia a instalaciones, instrumental, diagra-
macién de planillas, estadisticas de ensayos, ete.
El Curso de Capacitacién tuvo un scgundo
periodo de desarrollo a partir de febrero de 1960
concurriendo 2l mismo laboratoristas de las Zo-
nas I3, VI?, X? y XII?. Actualmente se insta-
lan laboratorios en las Zonas I1?, VI? y XII?,
csperando que en el plazo de dos meses mis
se proceda a hacerlo en la Zona X2,
C. F. M.

IR .l
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Figura 1 — Vista parcial de las

instalaciones del laboratorio de

la Zona IX? con asiento en la
ciudad de Azul
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Figuwra 2 — Un scctor del labo-

ratorio de la Zona Vial IX3,

Aparccen en actividad los em-

pleados, sefiores Pérez y Ales-
sandri.

ORGANIZACION DE LABORATORIOS DE SUELOS EN LAS ZONAS VIALES
: DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

I — OBJETIVO

Al propugnarse la iniciativa de instalar un
laboratorio de suclos en cada una de las Zonas
viales, se persigue como objetivo principal el
de ampliar la orbita de las funciones cumplidas
hasta el momento por las misinas, a la vez que
lograr una mayor eficacia en las tareas desern-
pefadas por el Laboratorio Central de la Direc-
ci6n.

Es obvio sefalar que, si hasta hoy ha sido
encarado desde el Laboratorio Central el estu-
dio de suelos para los caminos proyectados v en
construccion, 5-(1(]0 el gran volumen de trabajo
que implica el Plan Vial, esta labor podrd ser
valiosamente complementada en el futuro con
la_colaboracién técnica de las Zonas en tal sen-
tido, logrindose de esta manera una racionali-
zacion en la distribucién de tareas, que, a no
dudarlo, traerd aparefado un mayor perfecciona-
miento y celeridad en los estudios citados.

En tal sentido es dable destacar e, con la
creacion de Laboratorios Zonales po?lrzi contar-
se con la informacion relativa al aprovechamien-
to de materiales locales para construcciones via-
les en un plazo menor al que actualmente se
necesita para realizarlo v con similar cxactitud,

En el momento actual, en que el alto costo
de los combustibles obliga a reducir a un mi-
ninio el traslado de personal destinado a estu-
dios de campana, esta iniciativa aporta solucién
a este problema con la labor de las zonas en
los caminos de su jurisdiccién, complementando
la accién del Laboratorio Central.

II — FUNCIONES

Las funciones a cumplir por el Laboratorio
Zonal pucden dividirse en dos grupos princi-
pales que son:

a) Estudios de campaiia.

Los estudios de suclos que proporcionen in-
formacién del perfil geo-edafolégico de los ca-
minos existentes, y sus préstamos, sean o no és-
tos explotables para la extraccién de suelo.

Idéntica labor serad desarrollada en la traza
de los caminos proyectados.

El estudio comprendera el nimero de per-
foraciones que sean necesarias para la correcta
delimitacién del perfil geo-edafolégico y ubi-
cacion de los distintos mantos de suclos que lo
componen, profundidad en que se encuentra la
napa fredtica en la fecha del estudio y toda in-
formacién concerniente al posible movimiento
de la misma. Finalmente, previa ubicacion de
las perforaciones y correcta identificacion de las
muestras, se procedera a la remision de las mis-
mas al laboratorio.

b) Tareas de laboratorio.

En liboratoric, con posterioridad al registro
de entrada de las muestras, se realizard un pro-
grama de ensayos de suelos para subrasantes y
mezclas de los mismos para utilizarlos en sub-
biases v bases de pavimentos.

Como resultado conjunto de las labores enun-
ciadas, sc reunirin los datos de los ensayos de
identiticacion de suelos con los de ubicacion de
los mantos o yacimientos respectivos y se con-
feccionari un mapa general de materiales de
aplicacién vial de la Zona, cuya informacion,
acrecentada constantemente con nuevos datos al
respecto, sera girada a la Direccién donde se
procedera al registro estadistico de la misma
reflejando ese movimiento en el mapa general de
suelos y materiales de aplicacion vial de la Pro-
vincia,

L.os LaporaTorios ZoNALEs EsTAN BN MARTHA

Figura 3 — Partc dcl laboratorio

instalado en la Zona XI?, con

asiento en la ciudad de Bahia
Blanca.

Figra 4 — En Ia foiografi_a

puede apreciarse parte del equi-

po instalado en el laboratorio

vial de la Zona IV2, con asiento
en la ciudad de Junin,
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IIl — RELACION DE JERARQUIA DEL
LABORATORIO ZONAL

La responsabilidad de las tareas especificas
inherentes al Laboratoric Zonal, recaera cn el
Encargado de Laboratorio quien, a su vez, de-
penderd directamente del Jefe de la Zona.

Toda Ia informacién de caricter tecnicn, va
sea de rutina o cspecialmente requerida, sera
suministrada indistintamente par el Encargado de
Laboratorio o el Jefe dc Zona, para evitar de-
moras o dilaciones,

1V — CRITERIO Y ORIENTACION DE LA
LABOR A REALIZAR

El criterio y la organizacion general para los

trabajos a realizarse, sc fijardan en un comicuzo

desde el Lahoratorio Central de la Direccion, a
m_wés del personal téenico a capacitarse en’el
mismo.

Toda modificacién ulterior a la linea original,
sera adoptada como resultado de las reuniones
técnicas, discusion v revision de normas vigen-
tes, sugerencias de los Jefes de Zonas o por in-
dicacién de los asesorcy especializados con que
cuenta la Direccién.

V — RELACION ENTRE EL I.ABORATORIO
ZONAL Y FEI, CENTRAL

Entre el Laboratorio Central y el Zonal, se-
ra mantenida una estrecha y constante relacién

7

técnico-informativa, con intercambio de  opinio-
nes sobre interpretacién de ensayos y togo lo
concerniente a una marcha arménica y parale-
la, ya sea cn las tareas de rutina o completa-
mentando labores de investizacion,

VI — CAPACITACION DEL PERSONAL

Se considera a cste respecto que cl personal
debe capacitarse para dos tareas principales de
naturaleza bien definicda que, no obstante el am-
bito distinte donde sc desarrollan, estin inti-
mamente ligadas cntre si; tales son:

a) Estudio de suelos en campana y extraccion
de muestras. Sc denominara OPERADOR DE
'{iU::ILOS a la persona encargada de  desempe-
narlas.

Figura 5 — En la laboratorio de

la Zona IV? los empleados, se-

fiores Banegas, Sanchez y Mene-

ses, dedicados a labores especi-
ficas.

b) Ensayos de laboratorio. Se¢ llamara LA-
BORATORISTA a quien realice las mismas,

Se_estinla necesario, para la capacitacion ele-
n}ental en cada una de estas funciones, el pe-
riodo de aprendizaje de CINCO MESES como
minimo,

En el caso del personal que desempeiiard ta-
reas de OPERADOR DE SUELQS, si bien el
medio de desarrollo de las mismas es Ia campa-
fia, se considera neccsario que aquél permanez-
ca en el Laboratorio inicialmente por un lapso
no inferior a DOS MESES, a objete de fami-
liarizarse con Ia terminologia especifica y esta-
blecer primer contacto con las instrucciones y

I.os LAroraTor10s ZoNALEs LErTAN EN MARCHA — 59

normas vigentes para el desempeno futuro de
su labor.

Este periodo previo que ]l)uede llamarse de
“entrar en materia”, debe aplicarse también al
personal de LABORAPERISTAS, -pero sin fijar
limite preciso al mismo, dado que el apl’endiza}je
se realiza en forma paralela con la prictica de
los ensayos de laboratorio.

La capacitacion del personal indicado se ha-
ri en base a un cursillo tedrico-prictico, que
cstard a cargo del personal idéneo especializado
del Laboratorio Central, y al término del mismo
serd objeto de una prueba de examen para es-
tablecer si estd en condiciones de desempeiiar-
se en ¢l Laboratorio de la Zona.

No obstante lo expuesto, la confirmacion del
personal en la funcién que se le asigne serd rea-
lizada tras un periodo de real cumplimiento de
sus tareas y en base a un severo anilisis del
resultado de su gestién en la laboratorio zonal.
Este periodo se estima en SEIS MESES, duran-
te los cuales el personal mantendra estrecha re-
lacién de dependencia en todo lo referente a
sus funciones especificas, con el Laboratorio Cen-
tral de la Direccidn.

Con respecto a los requisitos que deberi re-
unir el aspirante se exigiran los siguientes:

a} LEdad entre 17 y 35 aifios. Si el aspiran-
te acredita actuacién anterior en tareas
analogas a las tratadas, podrid relevarse
al mismo de la exigeneia de la edad ma-
xima admisible;

b} Servicio militar eumplido;

¢) Desempefiari tareas en cualguier lugare
de la provincia de Buenos Aires, gue la
Dircecion le destine. La negativa a esta
condicion podrd constituir causal de ce-
sacion en el cargo;

d) A igualdad de otros requisitos cumplidos,
se preferird para la provision de los car-
gos a egresados de escuelas de capacita-
cion, escuelas industriales o colegios na-
cionales,

En lo relativo al personal necesario para po-
ner en marcha el laboratorio zonal, se estima que
hacen falta un OPERADOR DE SUELOS y un
LABORATORISTA como minimo.

Dada la naturaleza del curso tedrico-practico
a dictarse, tanto el Operador de Suelos como el
Laboratorista tendrdn un panorama detallado, el
uno de la labor del otro, en forma tal que en
razén de cstar intimamente ligadas ambas tareas
puedan desempefiarse en ambas con eficiencia.

Por lo dicho aparece que en principio, tanto
la parte de estudic de suelos en campana, en-
trada de muestras, ensayos, informe y archivos
incluyendo el registro grafico, puede ser desem-
peiada por los dos cargos enunciadoes.

A la vez, las funciones de Encargado de La-
boratorio pueden ser cubiertas por el laborato-
rista y cuando el volumen de trabajo lo justi-
ficare, con la incorporacién de auxiliares que gra-
dualmente se vavan capacitando en lo técnico ¥
la colaboracién de algun empleado administrati-
vo {quc puede disponer la zona sin perjuicio de
otras funciones), permitara llevar a cabo la pues-
ta en marcha del laboratorio zonal en la forma
planeada.

El personal que deba seguir cste curso ele-
mental de eapacitacion, ingresard a la Reparti-
cidbn en caracter de aprengliz y residira en La

Plata el término que comprenda dicho curso. Al
cfecto de un mejor aprovechamiento del tiempo
disponible para ello, y dada la brevedad del cur-
so, cumplira tareas en ¢l Laboratorio Central du-
rante ocho (8) horas diarias, en forma disconti-
nua v con la distribucién de las mismas que
serd fijada en su oportunidad.

Dada la naturaleza de la organizacion em-
prendida, existe una gran posibilidad de que la
mayoria del personal a capacitarse provenga de
las Zonas y que su residencia transitoria en La
Plata durante el término del curso le demande
gastos extraordinarios.

A los efectos de que los mismos no incidan
sobre dicho personal como wun perjuicio gravoso,
se determinard un estipendio mensual, indepen-
diente del sueldo con caracter de vidticos, que
serd fijado de acuerdo a la escala vigente en la
Reparticion.

VI — MANUAL-GUIA DE TAREAS DE
CAMPARNA Y LABORATORIO

Con el fin de obtener un mejor rendimiento
del personal ya iniciado en las tareas de eam-
pafia o en los ensayos de laboratorio y a la vez
facilitar la posterior formacién del personal au-
xiliar de los mismos una vez puesto en marcha
el Laboratorio de la Zona, se ha nrevisto la re-
daccién de un manual-guia de ejecucién de di-
chas tareas, desarrollado en forma clara y obje-
tiva, con la adaptaciéon e interpretacion de las
normas actualmente en uso en los estudios en-
carados por el Laboratorio Central de la Direc-
cion.

Con la consulta permanente a este manual
normativo, se asegurari la conservacién de la
linea correcta en los ensayos de rutina, facilitan-
do con ello la labor de intercamhio de infor-
macién relativa a los mismos entre el Labora-
torio de Zona y el Laboratorio Central y ase-
gurando con ello un criterio uniforme de enfo-
que a los problemas de la inateria.

VIII — PROGRAMA DE TRABAJOS A
REALIZAR

Como en exordics anteriores se ha expuesto,
las tareas a realizarse comprenderin eSlUCEOS de
campana, a cargo del OPERADOR DE SUELOS
y estudios de gabinete, a cargo del LABORA-
TORISTA, cuvo detalle va a continuacién.

a) ESTUDIOS DE CAMPANA; extraccion de
muestras de suelos en el terraplén de caminos
construidos, en zonas de préstamos para deter-
minar ¢l perfil edafolégico v en propiedad pri-
vada a los efectos de ubicar yacimientos de
suelos explotables para su utilizacién en cons-
trueciones viales, Ademas realizara la determi-
naciéon de la densidad de terraplenes construidos
como control del comportamiento de los mis-
mos en servicio y toda informacion de esa in-
dole que se requiera el Laboratorio Zonal o
del Laboratorio Central tendiente a completar el
estudio y conocimiento total de los materiales
constituyentes de las subrasantes tomadas como
punto de partida del disefic de espesores de pa-
vimentos tuturos.

En las labores inheremtes al OPERADOR DE
SUELOS, se incluye la informacién del nivel de
la napa freatica hallada al efectuar las perfora-
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ciones, indicando en cada caso la fecha en que
se efectuaron las mismas, como también ol dato
de la dltima lluvia ocurrida en la zona en cues-
tion con el fin de establecer con suficiente apro-
ximacién el juego de condiciones ue regulan el
movimiento de ascenso o descenso de la napa.

Como complemento a las tareas enunciadas
¢l OPERADOR DE SUELOS, que poseeri cono-
cimientos elementales de matemdticas y dibujo,
proveerd todas las informaciones que convengan
a un mayor conocimiento de la zona estudiada,
asentara en planillas “ad hoc” el detalle de las
perforaciones  efectuadas, hara croquis de ubi-
cacién de los vacimientos y dentro de estos con-
signara la distribucién de las perforaciones pa-
ra cubicar aproximadamente los volimenes de
material a extraer, anotari el espesor del “des-
tape” en todos los casos y fras una corrccta iden-

ti'ficaci(m de las mwuestras estraidas, las remiti-
ri o entregara personalmente al laboratorio,

Siguiendo el organigrama adjunto, donde se
ha resefiado la distribuciéon de funciones v las ta-
reas correspondientes a cada una de cllas, encon-
tramos que las muestras de suelos, debidamente
identificadas por el OPERADOR DE SUELOS
entran al Laboratorio Zonal, donde se procede a
registrarlas en un libro adecuado, dando a ca-
da una de ellas el niimero de orden correspon-
diente que sc¢ denominard “ndmero de Iabora-
toric” en forma correlativa, indicando el ano v
la Zona a que pertenece, a fin de evitar toda
confusion posible con ¢l registro andlogo que se
leva en el Laboratorio Central de la Direccion.
En la oportunidad de su instalacion, serda eotre-
gado a cada Laboratorio Zonal un libro pama
registro de entrada de wmuestras,
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Llegado a este punto, ya se ha entrado en
la orbita especifica del LABORATORISTA, quien
procede a preparar las muestras para los ensa-
vos posteriores, de acuerdo a las prescripciones
y normas vigentes que sc detallaran en el ma-
nual menciopado en cl=aapitulo VIL

Las tarcas de registro de entrada de mues-
tras y preparacion de las mismas pueden ser
cfectuadas por el LABORATORISTA o un au-
siliar del mismo bajo un severo control de los
procedimientos utilizados,

Se considerarda a continuacién la parte de-
nominada: !

b) ENSAYOS O TAREAS DE LABORARIO:
Se dividira este aspecto en dos etapas principa-
les que se han establecido en base a la impor-
tancia gradual de los ensayos y la incidencia que
tienc sobre la exactitud e interpretacién de los
mismos la mayor ilustracién del LABORATORIS-
TA que los efectie ya que solo acrecentando
sus conocimientos con la experiencia en la ma-
teria sobre bases firmes podri llevarlos a la prac-
tica en forma satisfactoria.

La primera etapa comprenderd los ensiayos
de identificacion de suelos v la clasificacion de
los mismos de acuerdo al sistema del Highway
Research Board de los Estados Unidos de Nor-
teamérica, propucsto en el ano 1942, comple-
mentado con el método del Indice de Grupo,
procedimiento éste que adoptado en el Labora-
torio Central de la Direccion desde diciembre
de 1957, ha dado hasta la fecha amplia con-
firmacién en la realidad de su utilidad pricti-
ca, upiendo a la sencillez en los ensavos nece-
satios el caricter eminentemente vial de la cla-
sificacion.

El LABORATORISTA deberi, por lo tanto,
realizar los ensayos granulométricos por via hi-
meda que requiere ¢l métode de clasificacion
nombra%o y los ensayos granulométricos por via
seca complementarios del conocimiento total de
los suelos ensayados, Asimismo se presta esta fa-
ceta del trabajo a la determinacion de granulo-
metria de arenas y agregados pétreos que utiliza
la Zona en sus labores de conservacion de ca-
minos o en la construccion de obras de arte.

La determinacién de las constantes fisicas de
los suelos, seri la labor primordial que ocupard
al LABORATORISTA en esta primera etapa. Los
ensayos que deberd realizar son:

DETERMINACION DE LIMITE LIQUIDO.

DETERMINACION DE LIMITE PLASTI-
CO.

CALCULO DEL INDICE DE PLASTICI-
DAD.

DETERMINACION DE LA HUMEDAD
EQUIVALENTE DEL TERRENO.

DETERMINACION DE LIMITE Y RELA-
CION DE CONTRACCION.

Se consideran los ensayos enmumerades como
fundamentales, ya que al par de proporcionar
los elementos necesarios para la clasificacion
adoptada del Highway Research Board como lo
son el Limite Liguido y el Indice de Plasticidad,
swministran la informacién de los cambios, vo-
lumétricos del suelo en base al Limite de Contrac-
cibn y Relacion de Contraccion, datos que en
razén de su magnitud pueden decidir sobre la
utilizacion o descarte de dicho material en la
construccion de una obra vial.

Ademas, como ensayo de sencillo tramite y
susceptible de ser realizado con el instrumental
minimo a disponerse, puede incluirse en esta
primera ectapa la determinacion del Peso espe-
cifico aparente relativo del suelo, con el método
del picnémetro, utilizado tanto para calcular el
Limite de Contracciéon en forma aproximada co-
mo para complementar en la segunda etapa de
ensavos los correspondientes, a compactacién, en
el conocimiento del percentaje de vacios ocupa-
dos por agua y aire en el estado optimo de peso
de unidad de” volumen seco y humedad.

Ccnsiderado entonces, que en esta primera
etapa, con la determinacion de las constantes fi-
sicas (Limite Liguido, Limite Plastico o Indice
de Plasticidad) y de la granulowmetria por via
humeda sobre tamices, el LABORATORISTA se
halla en condiciones de ubicar el suelo estudiado
en la dlasificacion del Highway Research Board,
auxilindo con los cuadros v diagramas respecti-
vos y de caleular el INDICE DE GRUPO de
dichd suelo, se pasard entonces @ profundizar
¢l conocimiento de la relacion que existe entre
el INDICE DE GRUPO de los suelos y el VA-
LOR SOPORTE CALIFORIA en condiciones
dadas, con el fin de agregar un enfoque to-
tal de los ensayos y ampliar el campo del LA-
BORATORISTA para a(recuar su entrada a la
segunda etapa de trabajos planeados.

La segunda etapa de ensayos que comprende
la labor asignada al LABORATORISTA, esta
constituida por los ensayos de compactacion y
los correspondientes a las determinaciones del
VALOR SOPORTE CALIFORNIA (C.B.R.) de
los suelos, que son de primordial importancia
en el conocimiento de los mismos vy de las mez-
clas de suelos para su utilizacion como sub-base
o bases de pavimentos,

Las consideraciones sobre estos ensayos se-
rén motivo de un informe que la comisién or-
ganizadora de los laboratorios zonales produci-
ra en la ccasion que estime conveniente desa-
rrotlar esta segunda etapa en aquel laboratorio
donde se hava alcanzado la madurez y perfec-
cionamiento necesario en la primera etaga de
enzayos que justifique la transicion apuntada.

Como corolario ulterior del logro de la cier-
ta v efectiva realizacion de las (%;s etapas pla-
neadas, se podri encarar el estudio de la esta-
distica de correlacion entre el INDICE DE GRU-
PO de los suelos y el YALOR SOPORTE CA-
LIFORNIA para ampliar el ambito de trabajos
va realizados sobre el particular en el Labora-
torio ceutral de la Direccion.

En todos los casos a que sc ha referido csta
relacién de cnsayos, el informe sobre el resulta-
do de los mismos sera producido e interpretado
por ¢l LABORATORISTA y bajo la supervisién
del Encargado del Taboratorio serd girado al so-
licitante del ensayo, previo desglose de copias
del resultado que obrard en poder del ¢ncarga-
do de coordinacién, registro v archivos (ver cr-
ganigram:ﬂ.

Obvio os senalar que como complemento in-
dispensable de las tareas especificas del OPE-
RADOR DE SUELOS vy del LABORATORISTA,
aparece la coordinacion de entrada y salida de
solicitudes y resultados de ensayos, el registro
grafico que consigne las zonas de extraccion de
los suelos y materiales y las ubique en planos de
la zona y generales de la provincia, con fines
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de aportar datos para la posterior confeccion del
catastro geo-edafologico dFe) la provincia de Bue-
nos Aires. Asimismo se destaca la importancia
que tiene el archivo de muestras, que debera
apartar y conservar en envases adecuados una
porcién de cada una de las muestras que en-
tran al laboratorio (en cantidad no menor de
1 kg), de munera tal que permita en cualquier
momento la compulsa de un resultado de un
ensayo y la ilustracién objetiva de la calidad del
material ensayado cuando se tiene el panorama
de sus caracteristicas asentado en el registro.

Se hara a continuacion referencia a una la-

bor més a considerarse dentro del programa de
trabajos a recalizarse tal como la verificacién, re-
gistro y contralor de las condiciones permanen-
tes de obras construidas a lo largo (lpel tiempo
ue se hallen en servicio, del comportamiento
36 pavimentos, bases, sub-bases v todo otro tra-
bajo que podra encararse por especial solicitud
del Laboratorio Central o de la Divisién Estu-
dios e Investigaciones Viales dependientes ambos
del Departamento de Estudios y Proyectos de
la Direccién,

Se descuenta que en la realizacién de esta
indole de trabajos deberi intervenir personal es-
pecializado y de gran experiencia en la mate-
ria, razon por la cual se considera que serd po-
sible encararlas tras un extenso periodo de ac-
tuacién del laboratoric zonal en todas las etapas
consignadas en el organigrama adjunto, y ha-
biendo acreditade a lo largo de las mismas pro-
gresos evidentes en lo que a capacitacién y ex-
periencia del personal es atinente.

IX. — LOCAL PARA INSTALACION DEL
LABORATORIO E INSTRUMENTAL
A UTILIZAR

Se censideran como dimensiones minimas pa-
ra el local de laboratorio las de aproximadamen-
te 3 por 4 metros, prefiriendo aquellos que ten-
gan piso de mosaico o cemento alisado en vir-
tud de su ficil limpieza y mejores condicicnes
de inalterabilidad con respecto al de madera.

Debera contar con buena ventilacién ¥y pi-
leta con agua corriente, Se indican como elemen-
tos necesarios para desarrollar las tareas espe-
cificas las mesadas de material pranitico recons-
tituido, marmol o cemento alisado o bien cons-
truidas en madera dura y revestidas con chapa
de metal inoxidable. ’

En cuanto al instrumental necesario para la
realizacién de los ensayos senalados en esta re-
lacién, se dara aqui una lista detallada del mis-
mo en forma completa, quedando como tarea
complementaria a desarrollarse en el momento
previo de la puesta en marcha del Laboratorio
Zonal, la compulsa de las existencias inventa-
riadas por la zcna respectiva, y el suministro
por parte del Laboratorio Central de la Direc-
cion de los elementos de que aquélla carezca.

Se detallard el instrumental necesario para
cada una de los labores ya indicadas, a saber:

EXTRACCION DE MUESTRAS:

1 juego de barrenos (3 mechas de 60, 80 y'

I00 wm de didmetro) con extensiones y
manija universal.
2 palas de punta.

2 palas anchas.

2 picos.

2 Earrelas de acero especial (los picos y las
barretas para la extraccién de las muestras
de tosca).

50 bolsas de loneta, medidas 70 x 40 cm re-
forzadas con soga.

200 bolsitas de loneta, medidas 30 x 20 cm.

1000 etiquetas o rotulos de atar.

30 recipientes de latéon con cierre hennético
capacidad 2 litros para remisiéon de mues-
tras indisturbadas.

parafina en bloques id. anterior.

planillas y formularios correspondientes para

consignar datos de extraccion y croguis de

ubicacién de las perforaciones.

atiles de dibujo.

ENTRADA DE MUESTRAS AL LABORATO-

RIO Y PREPARACION PARA LOS ENSAYOS:

1 libro foliado para anotar entrada de mues-
tras.

20 bandejas de chapa de hierro galvanizado
Ne¢ 20, con pmegc‘s verticales, medidas 30
X 40 X 12 cm con asas de hierro.

68 Id. anterior, medidas 50 x 40 x 6 cm.

30 1d., id., medidas 30 X 20 X 5 cm sin asas
de hierro,

50 frascos de vidrio, capacidad 500 g, con
tapa roscada de bakeFita o de polietileno,
colocada a presién, para archivo proviso-
rio de suelos tipos.

1 mesa con tablero superior de granito pu-
lido ¢ de madera recubierto con una cha-
pa de acero inoxidable, para desmenuza-
miento y preparacién de muestras.
rolo de madera dura. Medidas 0,40 de lar-
go X 007 com de didmetro.
mortero de capacidad aproximada a 1 li-
tro, con mano de goma.
balanza tipo Roverbal o similar, con ca-
pacidad de 10 kg y sensibilidad de un
gramo con caja de pesas.

1 horno con circulacion de aire caliente, pa-
ra el secado de muestras, con terméme-
tro indicador graduado a 1° C.

Tamices IRAM, caja circular de bronce,

didmetro 25 cm, malla indeformable se-

gim medidas indicadas a continuacion:

bt Lt

—

Tamiz IRAM 25 mm (17)
" » 19 mm (3/47)
. »  4,8mm (N9 4)
" » 2 mm (N? 10)

420 y (N9 40)

" » 74 p (N? 200)

cuchara de albanil, tamaiio grande.
cucharin de albanfil,

cuchara tipe “almacenero™

pies de bandeja de hierro L, medidas 25
X 25 % 30 cm de alto.

Id. anterier de 40 X 60 x 30 em de alto.

DO bt ot ot ot et et et

(5]

ENSAYOS DE IDENTIFICACION Y CLASI-
FICACION DE LOS SUELOS:

1 estufa para secado de nuestras, capaz de
mantener la temperatura entre 100 y 110° C,

3 cipsulas semiesféricas, de 11 em de dia-
metro, de porcelana o hierro enlozada pa-
ra ensayo de Limite Liquido.

SEGUROS SOBRE EQUIPOS
DADOS EN GARANTIA

RESOLUCION 1653
Corresponde al expediente 2410-4.878/60

La Plata, agosto 2 deeel960, -

VISTAS las presentes actuaciones vinculadas
con la abligacién de los contratistas de obras de
asegurar los equipos en garantia de los fondos
que reciben como anticipo; el articulo 72 de la
ley 68010, modificado por la ley 6187; lo dictami-
nado por ¢l Departamento Juridico, y —

CONSIDERANDO:

Que la citada norma autoriza se anticipen
fondos a los contratistas sobre las obras a rea-
lizar; .

Que los empresarios garantizaran dichos an-
ticipos mediante prendas a constituir sobre sus
equipos;

Que cuando se trata de anticipos de fondos
no hay una exigencia expresa a los empresarios
para que aseguren contra incendios los equipos
que prenden en garantia de aquéllos;

Que ello no obstante, es conveniente para
los intereses de la Reparticién se aseguren di-

6 espitula de accro flexible, hoja de 80 x

20 c¢m,

2 buretas graduacos, con nuez y soporte,

2 acanalador de acero inoxidable o bronce
(aleacion cspecial) para ensayo de Limite
Liquido.
aparato de Casagrande, para determinar
Limite Liquido.

laca de vidrio de 30 X 40 em X 6 mm
ge espesor para determinar Limite Plastico.

laca de vidrio esmerilado id. medidas que

{:l anterior para determinacion de Limite
Plastico.

3 baldesas cerimicas comunes para determi-

nar Limite Plastico en suelos arcillosos.

pesafiltros de aluminio o acero inoxidable,

cen tapa de simple enchufe.

30 capsulas de aluminio cilindricas, dimensio-
nes 35 mmm de didmctro X 12 de altura
y 2 de espesor, para determinacion de Li-
mite de Contraceion,

2 cdpsulas de cristal (cristalizador) cilindrico,

de 6 cm de diametro y 3 cm de altura.

3 vidrios planos de 73 X 75 mm con tres “pa-
titas” de brence para determinacion de vo-
limenses en Limite de Contraceion.
probetas  graduadas, capacidad 20 cc. con
sensibilidad de 0,2 c¢m.

2 embudos de vidrio.
bandeja (cubzta) cuadrangular, tipo “fotc-

grafia”, dimensicnes aproximadas 30 x 23
cm con Vertedero, de hierro enlozado o
material plastico, polietileno o bakelita.
250 c¢c de mercurio, para determinar ve-
Jumen en ¢l Limite de Contraccién.
balanza de precision con vitrina, capaci-
dad 200 gramos con sensibilidad de 0.001
g con juego de pesas.
planillas y formularios especiales para con-
signar los eusayos de identificacion y dia-
gramas para la clasificacién de los suelos.
maquina de calcular,
regla de célculo.

o
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chos equipos, por resultar una mejor garantia
de los tondes que se anticipan;

Por todo ello, y en mérita a lo aconsejado
por la Comisidn IV®, en el despacho aprobado
en sesion celebrada el dia 27 de julic de 1980,
EL DIRECTORIO DE VIALIDAD DE LA
PROVINCIA DE BUENOS AIRES, en ejercicio
de las facultades que le son propias,

RESUELVYE.

19) Incluir en los Pliegos de Buases y Condi-
cicnes que se confeccionen en el futuro, una
norma que cstablezca con caracter obligatorio,
para aquellos empresarios que perciban antici-
pos de fondos v constituyan prendas sobre sus
equipos en garantia de dichos fondos, la obli-
gacion de asegurarlos contra incendios.

29) Registrese, comuniquese a quienes corres-
penda, fecho, previo conocimicnto de Jefatura
Técnica, pase a sus efectos al Departamento Es-
tudios y Provectos, y Secciom Licitaciones v Con-
tratos.

ANALISIS GRANULOMETRICO (VIAS SECA
Y HUMLEDA):

1 juego de tamices IRAM, con caja circular,
tapa v fondo de bronce, de 25 e¢m de dia-
inctro, compuesto de 14 tamices de las
medidas detalladas a continuacién:

Tamiz Iram 31 wmm (27} 38 mm (1%")
25 mm (17); 19 mn (#47); 16 mm (387);
127 mm (%7); 93 mm (3%7); 4.8 min (N©
4}, 2.4 mm (N? 8); 2 mm (N® 10); 420 u
(N® 40); 297 p (N@ 30); 149 u (N© 100),
v T4 p (N9 200),
1 balanza con capacidad de 1 kg y scnsibi-
lidad de 0,1 g.
sraficos impresos para dibujar las curvas
de granulometria.
cepillos de cerda v brence para limpiar los
tamices,
EQUIPO PARA LENSAYO DE COMPACTA-
CION PROCTOR:

Para ensayo Proctar Normal, Scgun plano:

1 molde de bronce con collar y base.

1 pisdn.

1 cano chapa hicrro galvanizado para guiar

A7)

cl pison.

I aparato con prensa para extraer las pro-
betas.

1 regle de acero de 300 X 20 x 6 mm, pa-

ra enrasar el molde.

cepillo cerda forma curva con mango.
espatula acero med. aproximadas de 80 X%
20 mm, tipo “odontélogo”.

Para ensayo Proctor Normal aplicado a ma-
terizles granulares.

El mismo detalle enunciado antcriormente,
con las dimensiones consignadas en el plano res-
pectivo.

Instrumental accesorio para el ensayo:

3 probetas cristal graduadas, capacidad 1000

ce.

3 Id. anterior, capacidad 230 cc.

3 probetas cristal graduadas capacidad 100

cc.

— —




O B R A S de Vialidad Nacional

Meszs de junis y julic de 1980

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Exp. 6397-19-1960. Ruta N® 9. Tramo: Paso
per San Nicalds, Ejecucién de chras basicas v
pavimento bituminose. Obras por via administra-
tiva. Se aprueba cl proyecto y presupuesto de
pesos 3.290.749,00 moneda nacional.

Exp. 7013-1°-1950. Ruta 201, Tramo: Capi-
U] Federal-Campo de Mayo. Seccion: km 17-
32,800.  Ejecucién  pavimento  bituminoso, Se
aprueba el proyecto y presupuesto  de  pesos
22.710.336,00 m/n y se autoriza cl correspen-
diente llamado a lcitacién priblica.

Exp. 7014-19-1960. Acceso Norte a la Capital
Federal. 2° Tramo. Puente bajo calle Magnasco
cn progresiva 9262,20, Construecion de puente
de hormigén armado. Se aprucha el proyecto vy
presupuesto de § 8.219.197,00 m/n y se auto-
riza el correspendiente Hamado a licitacion pa-
blica.

Exp. 7015-19-1980, Acceso Norte a la Capital
Fcderal. 2% Tramo: Puente bajo calle Mendoza
en progresiva 9800, Construccion de puente de
hermigon armado. Se aprueba el proyecto y pre-
supuesto de $ 9.063352,00 m/n v se autoriza el
correspondiente llamado a licitacién piablica.

Exp. 7399-25°-1960. Ruta s/N® Tramo: Ezei-
za-Empalme ruta 205. Ejecucién de mejora pro-
presiva, Se aprueba el proyeeto y presupuesto
de $ 6.131.896,00 m/n y se autoriza el corres-
pondiente llamado a licitacion publica.

Exp. 7960-19°-1960. Ruta 252. Tramo: Em-
paltnz ruta 3-O-umbein. Ensanche buse y mejo-
ra progresiva. Se aprueba el proyecto v presu-
puesto de § 4,085.979,00 m/n v sc autoriza el
correspondiente llamado a licitacién piblica,

LICITACIONES

Junio 13, 15 hs. Ruta 205; tramo: Esteban
Echeverria-T'iy Salado; km 27,7-km 130,4. Sec-
cidn: km 27,7-km G4; 8 3.146.410,00 (conservac.
pav. existente).

Junio 14, 15 hs. Ruta 2, tramo: Sarand{-Chas-
comids; km 15 a kin 117; Seceidén km 537,7-km
77,7: $ 2.232.780,00 (conservac. pav.).

Junio 21, 15 hs. Acesso al Aeropuerto de la
Ciudad de Buenos Aires; trumo: Provincia-Prime-
ra  Seccion; Prog. 194,87-Prog.  6.100; pesos
28.396.781,45 (cjec, obras faltantes Yy puente
kormg. armado).

Jun‘o 23, 15 bs. Acceso Sudeste a la Cap.
Federal-ler. tramo; Puente sobre calle Estévez;
$ 10.625.365,00.

Junio 27, 15 hs. Acceso Sudeste a la Cap.
Fcderal. ler. tramo; Pucente sobre calle Olava-
1ziar § 4,224 781,00,

Julio 19, 15 hs. Ruta 8, tramo: San Martin-
Campo de Mayo; Sceeién km 15,200-km 22,850,
$ 24.898.538,85 (pav. tipo flexible).

Agosto 22, 15 hs. Puente bajo calle Mag-
nasco en progresiva 9262,20, Acceso Norte a la

Capital Federal-22 Tramo, § 7.146.853,00 (H.A.).

Agosto 26, 15 hs. Puente bajo calle Mendoza
cn progresiva 9800, Acceso Norte a la Capital
Federal-2? Tramo, § 7.880.335,50 (H.A.),

en la
Provincia de

Buenos Aires

Agesto 29, 15 hs. Ruta 201, tramo Capital
Federal-Campo de Mayo, Scccién km  17-km
32,800; § 19.567.386,50 (pav. bitum.).

ADJUDICACIONES

Exp, 720-25°-1960. Ruta 2. Tramo: Capital
Federal-Mar del Plata. Seccién: Dolores-Parravi-
cini {km 205,150-km 227). Contratista: Vial Del
Sur S.A. de Ingenieria y Comercial. Se adjudica
directamente por via de ampliacion de contrato
a la contratista mencionada, por la suma de pesos
5.229.781,40 m/n; se aprucba el mayor gasto
total de $ 44.749.568,61 m/n y se acuerda a la
contratista una ampliacién del plazo contractual
de T meses, libre de penalidades, a partir de la
fecha en que expiren los 28 meses previstos en
¢! Pliego.

Exp. 719-259-1960. Ruta 2. Tramo: Parravi-
¢'ni-Guido. Seccion: km 227-km 250. Contratista:
Vial del Sur S.A. de Ingenicria y Comercial. Se
adjudica directamente por via de ampliacion de
contrato a la contratista mencionada, por la suma
de $ 2,171.064,48 aprobandose el wmavor gasto
lotal de $ 43.220.115,95 m/n y ampliindose el
plazo centractual en cuatro (4) meses.

Exp. 11270-Vs-1959. Ruta 9. Tramo: Cam-
pana-Atucha. Bacheo con mezcla asfiltica calien-
te entre km 115-km 150. Se adjudica directa-
mente a la firma Vial Argentina S.A. —por via
de ampliacién de contrato— la provisién de 2.000
tn. de mezcla asfilticn en caliente por la suma
total de $ 1.635.140,00 m/n.

Exp. 3481-259-1960. Ruta 3. Tramo: Avenida
Cral. Paz-San Justo. Scecion km 17,500-km 18,700,
Eiecueidn de repavimentacion. Se aprueba el re-
sultado de la licitacién piblica cfectuada e] 31
de wayo podo. y se adjudica a la firma Frama
S.R.L. por la suma de $ 11.396.564,00 m/n.

Exo. 3938-25°-1960 y agreg. Ruta 226. Tramo:
Chapaleofi-Arroyo Los Huesos. Contratista: Burg-
wardt y Cia. $.A. Se adjudica directamente a la
contratistn, por via de ampliacion de contrato,
por un importe de $ 6.629.615,06 m/n, apro-
bindose el mavor gasto de § 26.829.133,30 m/n;
se amnlia el plazo contractual en 26 meses y 20
dias, libre de penalidades.

RECEPCION DE OBRAS

Nota 4690-B.P,D.-1960, Ruta 5. Tramo: Be-
rutti-Mari Lauquen (kin0-25) y acceso a Trenque
Lavquen (km 0-2,553). Contratista: B.P.B. Ind.
y Com. S.R.L. Se autoriza a recibir provisional-
mente la parte de las obras de que se trata,
siempre Eue los trabajos hai'an sido cjecutados
en un tode de acuerdo con lo estipulado en los
pliegos respeclivos. '

e

Registro de Profesionales de la

Agrimensura

CONTRATACION DE TRABAJOS TOPOGRAFICOS VIALES

RESOLUCION [I712

CORRESPONDE AL EXP. 2410-3.230/60

La Plata, agosto 9 de 1960,

VISTO que por estas actuaciones la Division Tierras somete a aprohacién el
Registro para profesionales de la agrimensura en la Direccién de Vialidad, que ha pro-
vectado en colahoracion con el Colegio de Agrimensores y con el Centro de Ingenie-

ros de la Provincia de Buenos Aires; y

CONSIDERANDO:

Que se pretende con la creacion de dicho Registro superar el régimen de con-
cursos para la contratacion de trabajos topogrificos, de manera de llegar a un proce-

diniiento mas agil y breve;

Que la prictica evidentemente aconseja recitrir al método propiciado, no du-
déndose que con la integracion del referido Registro se alcanzarin en forma satisfacto-

ria los objetivos perseguidos;

Que para el caso se ha hecho un estudio prefunde de orden téenico con inter-
vencion de representantes de los organismos antes citados, teniende consideracion fa-
vorable por parte de Jefatura Técnica v de la Comision 12, cuyo despacho obrante a
fs. 11 fue aprobado en la sesién celebrada el din 3 del corriente mes;

Por todo ello, EL IMRECTORIO DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUE-

NOS AIRES, en uso de sus facultades legales,

RESUELVE:

19) Aprobar el Registro de Profesionales de
la Agrimensura proyectado por la Division Tie-
rras, en colaboracién con representantes del Co-
legio de Agrimensores y del Centro de Ingenie-
ros Provincia de Buenos Aires, cuyo texto se
transcribe a  continuacion:

REGISTRO DE PROFESIONALES DE LA
AGRIMENSURA. — CONDICIONES GENE-
RALES DE LOS ASPIRANTES. -- MECANIS-
MO DE INSCRIPCION Y ADJUDICACION

Articulo 1?2 — Déjase constituido en la Di-
reccion de Vialidad, el Registro de Profesiona-
les de la Agrimensura.

Art. 29 — Podrin integrar este Registro to-
dos los profesionales de la Agrimensura no per-
tenecientes al Perscnal de la Administracién Pi-
blica Provincial, que posevendo titulo habilitante
expedido por Universidad Nacional o revalidado
por ellas y hallindese matriculado en el regis-
tro creado por ley N® 4048, con anterioridad a
la fecha de inseripeion, y (ﬁue aspiren a contra-
tar v ejecutar, con v para la Direccion de Via-
lidad trabajos de la’ especialidad, acrediten com-
petencia téenica satisfactoria y dispongan de ins-
trumental adecuado.

Para esto deberan acompanar una némina de
trabajos que havan realizado y del instrumen-

tal que dispongan, néminas, éstas que podrin
ampliar cada vez que esté abierta la inscripeion
en el Registro, o sea, cada 3 afios. (Designase,
en adelante, “periodo” al tiempo que transcurre
entre el 1° de enero y 31 de diciembre de ca-
da ano),

La apreciacién de la competencia téenica v
de la capacidad de equipo corresponderi exclu-
sivamente a la Direccion de Vialidad, 1a que po-
dri, a este efecto, solicitar de las Asociaciones
o Colegios Prcfesionales de la Ingenteria, la de-
signacién de personas que, conjuntamente con
técnicos de la Direccion, dictaminardn sobre esa
competencia, en razén de los méritos y antece-
dentes de cada uno de los inscriptos.

Art. 3% — De este Registro se extraerian los
diez (10} profesionales mejor calificados para for-
mar cl “grupo estable” y los restantes serin or-
denados segin calificacién y constituirin el “gru-
po de reserva” del anterior.

Art. 4° — El niinero de integrantes del “gru-
po estable” solo sera modificado, en lo sucesi-
vo, dentro de los 10 dias de finalizado un lapso
de integracion y si asi lo considera conveniente
la Direccién de Vialidad.

Art. 5% — Los integrantes del Registro po-
drin agruparse, si asi lo desean, formande “gru-
po profesional”, los que en su integracién y par-
ticipacién se hallarin sujetos a las condiciones
minimas siguientes:
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a) La mitad de los integrantes del grupo pro-
fesional pertenecera al “grupo estable™;
b) El grupo profesional asi integrado serd un

nimero en el sorteo;

¢) Deberin acompanar contrato social y de-
signar un representante de la sociedad.

Art. 62 — Si en el future la variedad de los
trabajos asi lo aconseja, la Direceién de Viali-
dad lamara para formar Registro de Equipo Pro-
fesional.

Art. 79 — Los llamados para adjudicacion
se harin en forma simultinea para unc o mis
trabajos.

Art, 82 — Cada componente individualmente
o formando grupo profesional, ratificara o no
su condicion de aspirante para cada lamado, ex-
presando, con earicter de Declaracién Jurada, el
equipo com que cuenta que no sera inferior, en
cantidad y c;l]idad, al minime previsto en las es-
pecificaciones, y que conoce e]; pliego de bases
¥ condiciones para la realizacion de los trabajos
dentro del plazo establecido en los mismos,

Art. 99 — Practicada la ratificacién dentrc
del plazo de llamado se procedera a efectuar e
sorteo publico para la asl‘udicacién de los tra
bajos, en la fecha indicada en el llamado.

Art, 10° — Kl sorteo se realizara entre los
iutegrantes del “grupo estable” y para el trabajo
citado en primer término en el lamado.

Art. 119 — Si uno o mas integrantes del “gru-
po estable” no ha practicado su ratificacién, es-
te grupo se completard, para ese acto, con los
integruntes de la reserva que estén en condicio-
nes y en ¢l orden de competencia, y recién en-
tonces se practicard el sorteo.

Art. 129 — Para el segundo trabajo del 1la-
mado, se ecliminard el adjudicatario del primero
y se integrard el “grupo estable” con 5 aspi-
rante ratificado de la reserva en orden de com-
petencia.

Art. 13% — Se repetird el mecanismo para to-
dos los trabajos del llamado.

Art. 149 — Practicado el sorteo 'y dentro de
los quince (15) dias de efectuado el mismo, el
H. ID. procedera a prestar acuerdo o rechazo de
lo actuado.

En caso de ser aprobado se procederd a fir-
mar contrato, en un tode de acuerdo con las
disposiciones legales y reglamentarias en vigen-
cia y dentro de los 10 dias de notificado por car-
ta expreso con aviso de retorno.

En caso de rechazo, el H, D. en la misma
resolucion indicard el procedimiento a seguir,

Art. 139 — No podrin ser aspirantes:

a) Aquellos profesionales que no pertenez-

can al Registro;

b) Aquellos que a la fecha de iniciar el lla-

mado tengan trabajos contratados con la

Direccion de Vialidad pendientes de re-
cepeién provisoria.

Art. 189 — El aspirante que una vez cerrado

el llamado para un trabajo resulte adjudicata--

rio y renuncie a realizarlo, serd separado del Re-
gistro y solo podra ser reincorporado, a sn pe-
dido, en un nuevo llamado a integracion del Re-
gistro, y siempre que hayan transcurrido dos pe-

riodos completos posteriores a la sancion de que
fue objete. La sancidn serd apiicada dnicamente
eu el caso de que no se justifique, a juicio del
H. Directorio, que han wediado razones de fuer-
za mayor que determinaran Ja renuncia.

Art. 17° — El pago de los trabajos se rea-
liza de acuerdo a los aranceles que fije el Con-
sejo Profesional de la Ingenieria, para cada ti-
po de h‘nbajo, dado el hecho de que los ruismos
revisten caracter especial,

También el Consejo Profesional de la Inge-
nieria estipulara el valor unitario de los gastos
ordinarios para cada tipo de operacion.

Ambos valores tendran una vigencia minima
de un periodo y toda modificacién que se prac-
tique sera para el periodo siguiente y realizada
a-pedido de la Direccidn de Vialidad o cuando
asi lo considere ¢l Consejo Profesional.

Del Mamado para adjudicaciones

Art. 18° — La Direccién de Vialidad llama-
14 en forwa simultinea para la realizacion de
uno o mas trabajos, a profesionales inseriptos en
el Registro. Se deberd indicar en forma expresa:

a) El orden en que seran sorteados los tra-
bajos. (En primer término se sorteara el
de menor monto de honorarios y los res-
tantes en orden crecieute de los mismos);

b) Lugar de inscripcién v fecha de cierre
de la misma;

¢) Fecha y hora en que se realizara el sor-
teo, la que se fijara dentro de los 3 dias
de producido el cierre de la iuscripcion.

Art. 19° — El llamado se hari por pieza cer-
tificada con aviso de retorno, la que deberd ser
depositada en el Correo con 15 dias hibiles de
anticipacion al cierre del mismo.

Art. 20° — En todos los casos los cémputos
de plazos citados son en dias hibiles,

Del llamado para la integracién del Registro

Art. 219 — El mes de diciembre de los pe-
riodos ndltiplos de tres (3) serd lapso de ins-
cripeciéon en este Registro.

Art. 299 (Transitorio). — La Direccion de Via-
lidad llama a los Profesionales de la Agrimen-
sura, por el término de 60 dias para que se ins-
criban en el Registro de Profesionales de la Agri-
mensura que aqui se crea.

La Dircccion de Vialidad no se responsabi-
liza por las demoras o extravios que se produz-
can, debiendo la documentacion estar en destino
indefectiblemente antes del 15 de octubre de
1960.

El primer periodo terminara indefectiblemen-
te ¢l 31 de cﬁciembre de 1961, cualquicra sea
la fecha de integracion del Registro aqui creado,

29) Déjase establecido que este Registro co-
brara vigeucia a partir de la fecha de la pre-
sente Resolucién.

39) Registrese; comuniquese a quienes corres-
ponda; y pase al Departamento Juridico para
que efectie las_ﬂlblicaciones pertinentes por el
término de cince (5) dias; fecho, remitase a la
Divisién Tierras para su conocimiento y demis
efectos.




PRECJOS UNITARIOS

CAMINO TORNQUIST - OLAVARRIA, PRIMER TRAMO CON DOS SECCIONES

APERTURA DE PROPUESTAS EFECTUADA EL 10 DE AGOSTO DE 1960

Construccién de obras basicas y pavimento flexible. Expedientc 2410-3373/960,
con un presupucsto oficial de & 423.802.410,35 m/n.

PRIMER TRAMO, PRIMERA SECCION

PRECIOS UNITARIOS

mén

L. Bubis, Artabe y
Item Indiczcién de las obras Unidad Cantidad  Marengo S.A. Savelli ¥ Burgwardt Beilinson y P.
Bolognesi Figliozzi
1 Construccién alambrados . . ... m 720,00 88,00 78,00 80,00 95,00
2 Traslado de alambr., reposicién
20 % de materiales ...... m 1.100,00 25,60 48,00 43,00 36,00
3  Retire de alambrados . ... ... m 850,00 6,00 18,00 21,00 20,00
i Conx‘h'un?; alambrados p/cavas ., m 3.903,00 52,00 60,00 $7,00 15.000,00
5 Colocacién de trangueras ,., N© 1 §.200,00 10.800,00 7.000,00 78,00
6 '1raslad9 tranqueras, reposicion
13 % de materjales Ne 4 4.300,00 4.800,00 2.800,00 7.500,00
7 Movimiento de suclos m3 513.683,89 41,00 70,00 43,00 45,00
8 De§1qonlc .............. md 73.446.56 35,00 70,00 33,00 30,00
9 Adicional p. suelo dure ...... ms 129.830,17 70,00 113,00 198,00 100,00
10 Rueconf, sub-rasante
a) Suclo blando ............ m? 78.000,00 7.00 15,00 4.00 6,00
b} Snelo duro ..., m? 29.000,00 12,01 72,00 40,00 20,00
11 Transp. suelos p/cont. terrap.
ﬂ)\ de 0a 400 m ......... ., hinm? £99.206,00 3.00 6,00 5,00 10,00
bjDe 0 a 1000 m ......... hmm3 440.610,00 3,50 3,60 3,40 7.00
c) De 0 a mas de 1.000 m hmin? 1.438.400,00 2,70 2,40 1,30 4,00
12 Suelo calefireo p/const. de sub-
base (dist. medin transp.: 5,94
kildmetras .....,.. .. ...... m? 169.300,00 103,00 54,00 109,00 51,00
13 Tosca constr, base (dist. media
de transporte: 6,44 km) ... m? 58.500,00 176,00 96,00 136,00 90,00
14 Cﬂpenlo p. incjoramicnto  buse
{incluide desparramo) ..., .. Tn. 1.200,00 3.370,00 3.000,00 3.400,00 3.600,00
15 Destape y tapado de cavas .., m? $0,800,00 25,00 30,00 38,00 30,00
16 Canstruccidn de sub-base
a) Espesor 0,12 m .,......... m? 2.920,00 8,00 10,00 7,00 14,00
by " 017w L m?2 8.760,00 8,00 12,00 11,00 15,70
c) 032 m .........., ms 27.543,00 17,00 18,00 13,00 31.50
4 037 m ..., m2 231.412,00 20.00 20,00 14,00 38,50
I (X m? 8.395.00 26,00 25.00 21,00 47.50
R 1 0,32 m ........... m* 77.743,00 28,00 27.00 22,00 52,50
17 Construeeidon base de tosea
a) Espesor 0,13 m ,.,........ m? 173.432,00 12,00 15,00 12,00 18.80
i 018w ..... ceel. Wit 38,858,00 16,00 18,00 16,00 27,30
15 Construe, basc tosca mejorada
eon cemwnto esp, 0,13 m ,. n? 144.483,00 15.00 18,00 18,00 34,30
19 Construe. carpeta  concreto  as-
fdltica, esaesor CO3 m ..., .. m? 329.910,00 145,00 120,00 165,00 150,00
20 Construecién zanja de gusrdia
a) En suelo blanda Rdsmags M 950,00 84,00 120,00 80,00 50,00
b} En soem ....... Bk fn s . m 1.630,00 300,00 480,00 330,00 300,00
21  Construe, muro de guardia .. m 800,00 1.600,00 2.640,00 920,00 1.320,00
22  Revest, piedra \aludes ¥ fondo
de préstamo  .........000n.. Tn. 11.555,00 1.150,00 623,00 600,00 600,00
23 Tratam. superf, bitwminoso sha-
ple en banquina (incluida ba-
se s/calcareo de GL12 m) ... m? 5.247.00 50,00 79.00 43,00 80.00
24 Cordén de granito embutide .. m 143,00 590,00 600,00 600,00 300.00
25 Cordbén cuneta de HY ., ,..... m 2,330,00 406,00 360.00 320,00 570.00
26 Cordén emergente ., ... Y 40,00 234,00 290.00 660,00 400.00
27 Zona de¢ prevencién de H® ..., m? 230,00 1.120,00 600.00 920.00 1.000,00
28 Pintura p/marcacion de trochas m? 1.663,00 200,00 96.00 158.00 140.00
2%  Encespado bauquinas y ramblas  ha 24,22 24.000,00 30.000.00 25.800,00 38.000.00
30 Sehalizacién . ............., No 200 3.500.00 2.640.00 1.600.00 2.300,00
31 Pilares con catafoces ........ No 330 430,00 360,00 430,00 600.00
32 Baranda de resguardo ... ... .. m 7.906,00 400,00 480,00 400,00 500.00
33  Forestucién ... ...... PN Arb. 6.000 240,00 204.00 200,00 200,00
34 Excavacién . ............... . m? 9.669,00 300.00 480.00 210.00 400,00
35 He §¢ 200 kg CP/m? ,...... m? 1.321,00 3.200,00 2.400.00 4.200.00 2.600,00
36 Mamposteria piedra c. t. de j. m? 4.777.00 2.700.00 2.400.00 1.300.00 2.200.00
37 H9 A% 350 kg CP/m? . ...... ma 3.043,00 6.400,00 5.450.00 3.800,00 6.200,00
38 Acero dulee cn barras ... .., Tn 363,00 2G.000,00 25.200,00 30.000,00 25.700.00
39 Losa sceeso de H? A? incluida
armaduvea ... ... L. L., m? 498,00 1.860.00 1.880.00 2.000.00 1.400.00
40 Cubre juntas de dilatacién .. kg 5.534,00 95,00 72,00 80.00 70,00
41 Cados de Fe. Gdo., 30,1 ditm. m 1.579,00 330,00 192,00 130.00 300.00
42  Cafios de H. S., 0,60 didm. .. m 139,00 1.250,00 1.200.00 990,00 1.300.00
43  Sumideros tipo completos . ... No 4 §.400,00 12.,000,00 13.200.00 1.300.00
44 Cafes de¢e H. 8. a retirar ..,. No 32 300,00 240,00 400,00 400,00

206,389.183,99 205.522.984,71 216.188.971,41 211.282.425,85

PRESUPUESTO ADICIONAL POR TRANSPORTE CARRETERO

Designaciéon del material

Material inerte (piedra)

33.370.00 140,00 —— 100,00 10.00

Filler .. e e Tn 3.178,00 500,00 - 200,00 30,00
Cemento .. ... ... o, Tn 2.830.00 223,00 — 200,00 40,00
Accro dulee en barras .. ..... . ... Tn . 363,00 250.00 —_ 600,00 100,00
- 6.988.800,00 —_ 4.757.600,00 578.740,00

PRECIOS UNITARIOS

PRIMER TRAMO, SEGUNDA SECCION

PRECIOS

UN

1TARIOS MSN

Item

[N M

Somacu

Matcerial inerte (piedra)
Filler
Cemento
Acero dulec cn barras

—r— .
. . . Isubis, Arlabe ¥
Indicacion de las obras Unidad Cantidad Marcngo S.A, Savelli ¥ Durgwardt Beilinson y P.
Bolognesi Figliozzi
Alumbr. construir (tipo Vialidad) 300,00 88,00 78.00 £0.00 95.00
Alambrado a rotirar ... ... m 1.500,00 6,00 18,00 21,00 20,00
Alamnbrado para cavas - . ... . m 1.218,00 32,00 60,00 67.00 78,00
Tranqueras a trasladar con re-
posicién 20 % de material Ne 1 4.500,00 6.000,00 3.200,00 7.500,00
Traslado de portén ......... Ne¢ 1 23.000,00 3.600.00 5.300,00 31.000,00
Traslado de guardaganados Neo 1 3.000,00 3.600,00 7.900,00 13.000,00
Movimiente de suelos ...... m? 648.801.88 41,00 70,00 43.00 35,00
Desmonte .. oo a m? 511.486,72 35,00 70,00 33,00 45,00
Adicional por suelo duro ... .. m?3 791.906,14 70,00 108,00 160,00 80,00
Transp. suelo p/const. terraplén
A) De0ad00m ........... bmm? 328.080,45 5.00 6.00 3.00 10,00
b) De 0 a 1000 m ......... hmm?3 392,146.70 3,50 3,60 3.40 7,00
¢c) De 0 a mis de 1.000 m hinm? 278.610,70 2,70 240 1,30 4,00
Suclo calcireo constrne, de sub-
basce (incluido transp. distan-
cia media 10,00 km) ..... m? 121,214,00 134,00 66,00 109,00 120,00
Tosca para construc, de base
(inclnido transporte distancia
media 11 km) ........... m? 67.175,00 214,00 108,00 136.00 125,00
Cemento  p/mcjoram, base, in-
cluido desparramo ........ Tn 4.288.00 3.370.00 3.000,00 3.400.00 3.300,00
Destape y tapade de cavas m* 9.629,00 23.00 30,00 38,00 30,00
Construc, sub-base suelo calcar,
a) Espesor 0,32 m ... ....... m? 40.061,40 17.00 18.00 13.00 30,00
) " 052 m ... m? 162,160,10 28,00 27.00 232,00 50,00
e 027 m ... m? 25.460,00 15.00 18.00 13,00 30,00
a7 047 m ...... ... m? 7.370,00 26,00 25,00 21,00 45,00
Construc. base tosca mejorada
c/cemento de 0,18 m de esp. m? 294,769,10 21,00 24,00 15.00 53.00
Construc. banquina de 0,10 m
dc  espesor, incluido transp.  m# 225.796,00 23,00 15,00 11,00 18,00
Construc. carpeta cemento  as-
faltico de 0.05 m de espesor m? 294.769.10 145,00 120,00 163.00 155,00
Revestim. taludes v fondo prést.
a) En roca ... ..ihiaan Tn 1.984,80 1.150.00 625.00 600,00 500,00
b) En suelo arcilloso ........ m? 2.013,00 15.00 60.00 26.00 18,00
Cordén  granitlc  embutido m 430,00 390,00 £00,00 600.00 500,00
Cordén cuneta de H? simple m 254,00 406,00 360,00 620,00 370.00
Cordén ewrcrgente . ......... m 496,00 234,00 290.00 660,00 400,00
Corddn de pfcvencién ....... m a0 2235.00 240,00 920.00 1.000,00
Pintura marcacién de trochas .. m? 1.420,00 200,00 96,00 138.00 140,00
Encespado de banquinas ... .. ha 23,58 24.000,00 30.000,00 23.800.00 38.000,00
Sefalizacién .. ... .. e No 96 3.500,00 2.640,00 1.600.00 2.300.00
Pilares con catafocos . ....... Xo 80 450.00 360,00 430,00 600.00
Baranda de resguardo ........ m 1.600,00 400.00 480,00 400,00 300.00
Forestacion .. o..ovvervnnan Ne 6.000 240.00 204,00 200.00 200,00
Excavacién ....... .. .00 m? 7.258,00 300,00 450,00 210.00 400,00
H¢ §¢ 200 kg C.P/m? . ...... m? 837.00 3.200,00 2,400,00 4.200,00 2.600,0¢
He §9 300 kg C.P/m* ....... m? 69,00 4.100,00 3.120,00 4.400.00 3.800,00
Mamposteria piedra ¢, t. d. . m? 3.819.00 2.700.00 2,400,00 1,300.00 2.200,00
He A9 350 kg C.P/m3 ...... m? 3.373,00 6.400.00 3.700,00 5.500.00 8.200,00
Acero dulece en barras ,..... Ta 410,00 26.000,00 25.200,00 30.000.00 25.700,00
Caios de Ho GO 30 mm ™m 1.400,00 440,00 300,00 260,00 400.00
Cafios 9 simple
a) 0,50 de digmetm ........ m 91,00 900,00 1.080.60 800.00 000.00
h) 0,80 de didmetro ..., . m 119,00 1.250,00 1.200,00 990.00 1.300,00
Losa accese incl. armadura m? 897.00 1.660.00 1.680.00 2.000.00 1.400,00
Chapas cubre juntas dilatacién kg 8.017.00 95.00 7%.00 80.00 70,00
Escollerado piedra en seco ... Tn 400,00 1,200,00 625.00 790,00 800.00
Sumidcero completo tipo . ... . No 1 8.400,00 12.000,00 13.200,00 20.000,00

267.366.436,87 304.325.367,92 324.349.507,64 285.823.257,40

PRESUPUESTO ADICIONAL POR TRANSPORTE CARRETERO

Designacitn del material

40,824,00
3.426,00
5.828,00

410,00

140,00 - 100,00 10,00

500,00 — 200,00 30:00

225,00 — 200,00 - 40,00

250,00 - 600,00 100,00
8.842.160,00 —

6.179.200,00° T1.361.880,00
. . e -,

Totales
18 Seccidn ....... .-
23 Seccidn ... ...,
Total propuesta .....

209.389.183,99
267.366.436,87
4768.755.620,86

205.522.984,71
304.325.367,92
509.548.352,63

216.188.971,41
524.349.597.64
540.538.569,05

285.823.25740
211.282.425,85
497.105,683,23




NOTAS:BIBLIOGRAFICAS DE

MESES DE ABRIL, MAYO Y JUNIO DE 1960

Obras Incorporadas
a Nuesira Biblioteca

ADDISON HERBERT — Tratade de hi-
draulica aplicada,

AMERICAN ROAD BUILDERS ASSOC. (in-
glés) — Las perspectivas con el suelo cemento
en Louisiana.

Experiencias con suelo cemento en Virginia.

SuEbases tratadas con cemento para pavimen-
to de hormigén.

AMERICAN SOCIETY FOR TESTING MA-
TERIALS (inglés) — Congreso sobre suelos para
fines de ingenieria. Memoria del congreso de Phi-
ladelphia,

Suplemento del afio 1957 a los standard de
la AS.T.M, — IIT parte,

Suelos.

Simposic sobre el ensayo de suelos con ba-
rrena a aletas.

Standard de agregados minerales, hormigén y
materiales viales no iituminosos.

AMERICAN SOCIETY FOR TESTING MA-
TERIALS AS.T.M. (inglés) — El método A.S.
T.M. para ensayos de mezclas de suelo-cemento.

AMERICAN SOCIETY OF TOOL ENGI-
NEERS (inglés) — Manual para ingenieros de
taller.

ANDRADE MANUEL — Ley de vias genera-
les de comunicacion.

ARIZONA HIGHWAY DEPARTAMENT (in-
glés) — Manual para el control del trénsito:
Senalizacién.

ASSIS BASILIO FRANCISCO DE (portu-
gués} — ASSOCIACAO BRASILEIRA DE CE-
MENTO PORTLAND. Tecnologia del hormigén
en las represas.

BARNETT JOSEPH (inglés) — Curvas en
transicion para carreteras.

BESRUK B. M. (ruso) — DBases teéricas del
mejoramiento del suelo por medio del cemento.

BIBILONI HOMERO C. — Legislacién de
Obras Piblicas: anteproyecto de cédigo y conso-
lidacién metodizada del Derecho vigente en la
Pcia. de Bs. As.

BIGHAM TRUMAN C. (inglés) — Transporte:
sus principios ¥ problemas.

BISHOP A. W. y HENKEL D. J. (inglés) —
Mediciones de las caracteristicas de suelos con
el ensayo triaxial, ‘

BLEICH F. y Mc CULLOUGH C. B. (in-
glés) — La teoria matemalica de la vibracién en
puentes suspendidos.

CESTELLI-GUIDI CARLO — Concreto ar-
mado preesforzado.

COLLINS H. J. y HART C. A - Ingenieria
de carreteras.

COMISION NACIONAL TECNICA DE LA
CONSTRUCCION (ruso) — Normas y condicio-
nes técnicas de proyectos de caminos automn-
tores.

COMITE NACIONAL DE COMUNICACIO-
NES VECINALES - Atlas de comunicaciones de
la Repiblica Mexicana.

DE LEUW CATHER & Co. (inglés) — Infor-
me sobre el trinsito e ingresos en la propuesta
carretera de peaje entre Oklahoma City-Tulsa.
" DEPARTMENT OF COMMERCE (inglés) —
Especificaciones para relevamiento fotogramétrico
vial.

DEPARTMENT OF COMMERCE (inglés) —
Un criterio para puentes de hormigén preten-
sados,

DEPARTMENT OF HIGHWAY (Oklahoma)
(inglés) — Promedio de accidentes en zonas rura-
les en la red vial,

Capacidades de las carreteras rurales de Qk-
lahoma.

Sistema de computo para inlercambios y pro-
vectos geomnétricos.

Manual de senalizacién,

DEPARTMENT OF HIGHWAY (Texas) (in-
glés) — Vida y Costo de las carreteras.

DEPARTMENT OF PUBLIC WORK (Cali-
fornia) (inglés) — Método estabilométrico para
provectos de pavimentos de California,

DUBBEL H. — Manual del Constructor de
miquinas - Tomo [-11.

ETCHARBREN RENE — Manual de caminos
vecinales.

CABAY ADIL — Maquinaria auxiliar de obra.

COUSHA H. M. Co. — Atlas vial de U.S.A.

CGUILLEN FRANCISCO JAVIER — Calculo
tensorial.

HOBACK W. C. (inglés) — Accidentes en las
carreteras de peaje de Oklahoma.

HOGENTOGLER y Co. {inglés) — Aparatos
de ensayos viales para suelos, cemento, asfaltos,
hormigdn y agregados.

HOLMAN W. y Mc CORMAC (inglés) —
Investigacion técnica de los suelos en New Jersey.

HOUCH B. K. (inglés) — Ingenieria basica
de suelos.

KRYNINE D. P. y JUDD W. P. (inglés) -
Principios de geologia y geotécnica para inge-
nieros.

HUTTE — Manual del ingeniero de taller -
Tomo I-IL

INSTITUTO DE CULTURA HISPANICA —
Estudios hispinicos de desarrollo econémico. Los
transportes vy las comunicaciones y el crecimiento
econdnico.

LA ESCUELA DEL TECNICO MECANICO
—Tomo 1. Vieweger H, y Holzt A. Aritmética
- dlgebra - planimetria - trigonometria.

Tome II — Killmann P. y Seidel M. Proyec-
ciones - Estereometria - Dibujo lineal e industrial
- Fisica - Caleulo diferencial ¢ integral.

Tomo 11l — Kneip K. y Winzer G. Mecdnica -
Resistencia de materiales - Grafostatica.

Tomo IV — Jerie G. D. Elementos de mi-
quinas: Atlas de construccion.

Tomo V — Lana Sarrate I. y Albrecht XK.
Hidrdulica - Motores hidraulicos - Bombas.

—— T T =

Libros y Revistas

Tomo VI — Serrat v Bonastre J. y Schulz H.
Termodindmica - NOWOM8s de cowbustion interna,

Tomo VII — Bahr H. Herre O. Calderas - Ma-
quinas de vapor,

LA LEY - REVISTA JURIDICA — Reperto—
rio general - Tomo XIX - 1958.

LA LEY-REVISTA JURIDICA ARGENTI-
NA - Tomo 95 - Julio-Setiembre - 1959.

LAMBE T. W. (inglés) — Ensave de suelos
para ingenieria,

LIDDICOAT R. L. y POTTS P. O. (inglés)—
Manual para los ensavos de materiales en el
laboratorio.

LOEDEL PALUMBO ENRIQUE — Fisica
elemental.

MARTINI J. R. y WALLACE H. A. (inglés) —
Proyecto y construccion de pavimentos asfalticos.

MATSON T. y SMITH W. (inglés) — Inge-
nieria de trinsito.

MEDINA LUNA JORCE — Carpetas de un
rieeo,

gMINISTERIO DE ALTOS ESTUDIOS (ruso)
— Trabajos del Instituto Moscovita de Automo-
viles v Caminos.

MINISTERIO DE ENSENANZA SUPERIOR
(ruso) — Trabajos del Instituto Vial Moscovita
B. M. Molotow.

MOSQUEIRA SALVADOR — Manual de dre-
naje de caminos.

NORLING L. T. PACKARD R. G. {inglés) —
Método abreviado de ensayo para establecer coe-
ficientes de cemento en suelos arenosos.

OBERG E. y JONES F. D. — Manual uni-
versal de la técnica mecénica para el taller y la
oficina técnica - Tomo I-IL

PETRUCCI ELADIO (portugués) — ASSO-
CIACAO BRASILEIRA DE CIMENTO PORT-
LAND. Ensayo de calificacién de cemento.

POLOSIN-NIKITIN S. M. (ruso) — Maquinas
camineras.

PORTLAND CEMENT ASSOCIATION (in-
glés) — Construcciones de hormigén para la sepa-
racion de niveles,

Vibracién para hormigén de primera calidad.

Recomendaciones tentativas para hormigan
pretensado.

Estudic del trinsito y del estado de couserva-
¢ién en carreteras de suelo cemento con un mo-
vimiento superior a 200 vehiculos comerciales
por dia.

Informaciones sobre suelo-cemento.

Manual para el inspector de pavimentos de
hormigén,

Manual de construceidn con svelo cemento.

Investigacion sobre el estade de conservacion
en carreteras de suelo cemento.

Seccién de ensayo con suelo cemento en la
represa.

Manual para pavimentos de bhornmigén.

Proveclos de pavimentos de hormigon.

Provecte y constrnecion de una subbase con
cemento y de un pavimento de hormigén.

Elementos de pnentes de hormigén.

Informe sobre un tramo experimental de hor-
migén con aire incorporado después de 10 a 14
anos de construccidn.

PUBLIC ADMINISTRATION SERVICE (in-
glés) — Funciones y administracién del trinsito.

REAL ACADEMIA ESPAROLA — Diccio-
naria de la lengua espafiola.

RITTER L. J. y PAQUETTE R. J. (inglés) —
Ingenieria Vial,

ROAD RESEARCH LABORATORY (inglés)
—parreteras de hormigén: Proyectos y construc-
cion. Mecdnica de suelos para ingenieros viales.

SALAS ACDEEL ERNESTO — Cdédigo civil y
leves complementarias anotados —Ill— De los
derechos reales y personales. Disposiciones co-
munes.

SCHIMPKE P. y HORN H. A. — Tratado ge-
neral de soldadura.

Tcmo I —Seldadura y corte con soplete,

Tomo II — Soldadura eléctrica,

Tomo III — Provecto v cilculo de las cons-
truccionas sohladas.

SCHWIDEFSKY K. (inglés) — Introduccién
a la fotogrametria.

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y
OBRAS PUBLICAS — Comité nacional de comu-
nicaciones vecinales.

Especificaciones generales para proyecto geo-
metrico.

Parte primera:

Especificaciones gencrales de construccién-
Partes 1/10.

Pliego de bases para la constuccion de un
puente v 22 planos correspondientes a la obra.

Inspeceidn e instructivo sobre la rendicién
de cuentas de las juntas locales de caminos,

Miaquina universal de 3500 toneladas de ca-
pacidaél.

SHANLEY F. R. (inglés) — Resistencia de
materiales,

SPELUZZI M. y TESSAROTTO M. (italiano)
— Proyvectos de maquinas.

STATE HIGHWAY DEPARTMENT (Missi-
ssippi) (inglés) — Manual de instrucciones para
inventariar carreteras rurales.

Manual de instrucciones para inventariar ca-
{les municipales.

Especificaciones tipo para la construcciéon de
carreteras y puentes.

Hojas de planimetria vial.

Estudio de Trinsito.

Organogramas.

Manual de construcciones.

STATE HIGHWAY DEPARTAMENT (South
Carolina) (inglés) — Especificaciones tipo para
construcciones viales.

Manual para el examen de conductores.

Informe sobre deficiencias de carreteras ru-
rales.

TAMAYO J. L. — Geografia modemna de
Meéxico.

THE AMERICAN ASSOCIATION OF STA-
TE HICHWAY OFFICIALS (inglés) — Specifica-
ciones standard para materiales viales: III parte;
especificaciones adicionales, ensayos y modifica-
ciones a las partes I y IL

Especificaciones para pavimentos de hor-
migdn.
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Especificaciones standard para materiales via-
les: 11 parte, muestreo y ensayo.

Un criterio sobre carreteras troncales en
dreas urbanas.

Criterio en proyectos geométricos de carre-
leras rurales.

Manual para la construcciéon vial:  procedi-
mientos y métodos.

Manual de pricticas de estructuras viales de
hormigén armucﬁ).

TORROJA E. — Razon y ser de los tipos
estructurales.

TRIPP ALKER — El trinsito vial y sn control.

URQUHART LEONARD CHURCH (inglés)
— Manual del ingeniero civil.

U. §. ARMY ENG. WATERWAYS EXPE-
RIMENT STATION (inglés) — Lista de publica-
ciones. Temas de hidraulica.

Suplemento a la lista de publicaciones sobre
temas de hidriulica,

Revistas Incorporadas
Temas de Interés Vial

REVISTAS ARGENTINAS

BOLETIN INFORMATIVO DE LA DIRECCION
DE RENTAS N? 2 — ANO 1960 —
Legislacién; Jurisprodencia; Consultas; Instruc-
ciones.
CAMINOS N°© 205
La ruta mas solicitada: La N? 11,
Restauracion de pavimentos de hormigén.
Un esfuerzo digno de ser imitado,
CAMINOS N¢ 206
El plan de inversiones para la ejecucién de las
rutas de vinculacién con Chile.
El Norte Argentino ya no esta olvidado.
Comn conservar carreteras asfalticas.
Restauracion de pavimentos de hormigon.
CAMINOS N¢ 207
Pavimentos de hormigén con armaduras con-
tinuas.
Obra notable.
Estabilizacion de suclos y agregados.
CARRETERAS N¢ 19
La fijacion de una politica vial para el pais.
Nucvas leyes nacionales de vialidad.
Obras de defensa en rios torrenciales.
La mesopotamia argentina.
CONSTRUCCIONES N° 163
Concentracion critica de Filler, su origen v sig-
nificado cn la dosificacion de mezclas asfal-
ticas,
INFORMACIONES N° 39
(Camara Arg. de la Construccion)
" Noticias laborales; municipales; obras puablicas,
etcétera. :
INFORMACIONES N? 60/62
(Camara Arg. de la Construccién) .
Noticias laborales; municipales; obras publicas;
etcétera,
NOTICIERQ SIMA N? 3/1960
Influencia de la armadura de acerc sobre la
duracién de las carreteras de hormigén.

Tecnologia de los elementos prefabricades de

hermigén armado.
NOTICIERO SIMA N° 9/1939

“Tubolosa”, un nuevo producto para reducir el
peso propio en losas.

Sobre ¢l armado de superficies portantes planas
con mallas de acero.

REVISTA DE GEODESIA N? 3/1939

Acrotriangulacién analitica.

Compensacion sobre el plano de proyeccion Gauss-
Kriiger.,

Problemas de la cartografia.

REVISTA DE INGENIERIA N¢ 28

El preblema hidriulico integral de la Provincia
e Buenos Aires.

Método del numero de piczas en volumen nor-
malizado,

Plan regulador del partido de General Puey-
rredon. ’

REVISTAS EXTRANJERAS

AMERICAN SOCIETY OF CIVIL ENCINEERS-
PROCEEDING (inglés)

Divisién: Construcciones N? CO-2 Mayo 1960

La construccién del puente “Morrison”.

Andlisis fotogrifico en la construccion.

Divisién: Planificacion N? CP-1 Mayo 1960

Evaluacion de rutas subterrineas alternativas.

Mejoras en el transito péblico de “Toronto”.

Actividad planificadora en la region de "Cle-
veland”.

Divisién: Construcciones N? CO-1 Febrero 1960

Principios fundamentales para voladuras en el
artico,

Nuevas técnicas y aparatos en desagiie,

Bibliografia para la oficina de campara.

Acetato polovinilico y los morteros de cemento.

Control del agua en las excavaciones.

La resina epoxidica en el bacheo de pavimentos
de hormigén.

Division: Transporte Aéreo N? AT-1 Febrero
1960

Pavimentos de hormigén armado para aero-
puertos.

Disefio de zonas de estacionamiento para aero-
planos livianos.

El concreto asfaltico con “Epoxy” en la pavi-
mentacion de aeropucrtos,

Interpretacion de fotografia aérea en la busqueda
de ubicaciones para acropuertos.

Division Mecanica de los Suelos y Fundacioncs
N¢ SM-1 Febrero 1960

El ensayo dindmico de pavimentos.

Proyecto de un malecon por métode numérico.

Instalacion y operacién de sistemas de desagiie.

Division de los Suelos y Fundaciones N? SM-2
Abril 1960

Estructura de sunelos y ¢l fendémeno del esfuerzo
escalonado.

Experiencias en ¢l hincado de pilotes en el puecr-
to “Everglades”.

Division Hidriulica N? HY-2 Febrero 1960

Estudios hidrolagicos con computadoras elcctro-
nicas cn la regidn “TVA”.

Notas BIBLIOGRAFICAS

Dimensionado de modelos para el estudio de na-
pas freaticas.

La erosién en los puentes.

El arrastre de sedimentos y la formacién de
deltas. — -

Eficiencia de retencién: cmbalses, captadores ¥
presas de retencion de arrastres.

Aspectos  estratégicos de ocnpacién de zonas
anegadizas,

Coeficientes de arrastre por locomociin en sue-
los viscosos.

Divisién Estructuras ST-1 Enero 1960

Emparrillados ortogonales con cargas normales
a sus planos,

Resumen sobre las actividades del consejo de in-
vestigacién de columnas,

Puente con vigas continuas con momentos varia-
bles de inercia.

La céscara abovedada de la exposicién de Paris.

Consideraciones de estabilidad en el diseiio de
vigas de acero.

Nuevos aspectos concernientes a la inestabilidad
inelastica de las armaduras de acero.

Analisis torsional de las torres de puentes sus-
pendidas.

Divisién Estructural ST-4 Abril 1960

La influencia de los computadores sobre la edu-
cacidn técnica.

Distribucién de los vientos extremos en U.S.A.

Efecto del tablero sobre puentes con vigas ce-
losia.

Efccto dindmico de los terrcinotos.

La discontinnacién de esfuerzos en vigas sobre
bases elasticas.

Diseiio de vigas de hormigén pretensadas me-
diante cimpnto electronico.

Resurncn de la guia de cilculo para la compre-
sion mctalica.

Anilisis preliminar de armaduras continuas a
dos aguas.

Divisién Agrimensura y Cartografia SU-1 Fe-
brero 1960

La wmaquina de cilculo en el computo de coor-
denadas. ‘

Agrimensura aérea con el sistema "Dopr{ler”.

Interscccion de una recta per una espiral.

Ubicacién y proyecto vial inediante computador
fotogramétrico—elecuénico_

Divisién Agrimensura y Cartografia SU-1 Fe-
brero 1960

La agrimensura en la ensenanza universitaria.

La agrimensura y cartografia federal cn la ense-
fanza universitaria.

Cartografia topografica Alaska.

Divisién Mecanica Técnica EM-2 Abril 1960

Interpretacion de terrcinotos por los ruidos tec-
ténicos.

Aspecto de eficiencia y resistencia de placas.

Analisis dindmico de estructuras alasto-plasticas.

Comportamiento de losas rectangulares defor-
madas.

Ondas y cheques en medios de fijacion y disper-
sivos.

Comentarios sobre el disciio plastico con acero:
Articulaciones.

Comentarios sobre el disefio plastico con acero:
flexiones.

Analisis preliminar de armaduras continuas a dos

:lguas.

pE LIBROS Y REVISTAS —73

ANNALES DES PONTS ET CHAUSSEES
N¢® 1/1960 (francés)
El cilculo global de lus represas en arco.
Nuevo métode para el L-;'j)culo tensorial en un
ambicnte elédstico.
ASPHALT INSTITUTE QUARTERLY
N? 1 (inglés)
Adecuada compactacion de los pavimentos as-
falticos.
BETTER ROADS N° 2/1960 (inglés;
Como se computa la capacidad de las carreteras
cn New México.

Desarrollo en el equipo para la construccién vial,
BETTER ROADS N? 3/1960 (inglés)
Dificultades en la parte final de una super

carretera,
Un cxperimento con la estabilizacion cou sal en
Michigan,
BETTER ROADS N° 5 ({inglés)

Los programas cooperativos son de utilidad tanto
para las cindades como Fara los cond.ados.
Los tres puntos focales en la programacion vial.
La senalizacion es vital en la guerra contra los

accidentes.
CEMENTO-HORMIGON N? 311/1960
Fl viaducto de Valldaura.
COLEGIO DFE INGENIEROS DE VENEZUELA
N 284/1959
Importancia del porciento triturado cn agregados
grucsos con respeclo a los pavimentos asfal-
ticos.
Progreso cn el cileulo de portico.
COMPRESSED AIR N° 3/1960 (inglés)
Nuevo procedimiento en una excavacion,
COMPRESEED AIR N% 4/1960 (inglés)
Un desmonte de grandes proporciones en la cons-
truccion vial,
CONSTRUCAQ N° 33/1960 (porl‘ugués)
Distribucién de cementa en la ejecucién de sub-
bases vy bases de suelo-cemento; sus influen-
cias ¥ consecuencias.
CONSTRUCAO N? 34/1960 (portngués)
El abastecimicnto de agua a la ciudad de Te-
resina,
Las muestras indeformadas en el ensayo del “In-
dice de soporte de California”.
CONSTRUCAO N? 35/1960 (portugués)
Las perpectivas para la construccion vial en
1960,

La monumental plataforma vial de Brasilia.
CONSTRUCTION METHODS AND
EQUIPMENT N? 3/1960 (inglés)
Traslado de vigas premoldcadas desde la fabrica

hasta la obra.
CONSTRUCTION METHODS AND
EQUIPMENT N° 4/1960 (inglés)
Un nuevo viaducto en “Freeport”.
La compactacién del suelo: como obtener mejor
resultado a menor costo.
CONSTRUCTION METHODS AND
EQUIPMENT N¢ 5/1960 (inglés)
La compactacién del suelo, II parte,
ENGINEERING NEWS-RECORD
N? 12/1960 (inglés)
Niimcro dedicado  integramente al indice de
costo.
ENGINEERING NEWS-RECORD
N? 13/1960 (inglés)
Un puente pretensado con vigas voladizas.
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ENGINEERING NEWS-RECORD
N¥ 14/1960 (inglés)

Construccién de un aeropucrts en terreno roceso
en Suecia,

ENGINEERING NEWS-RECORD
N? 16/1960 (inglés)

Nueve puente de hormigon pretensado en Bél-
gica.

7 ENGINEERING NEWS-RECORD,

N 18/1960 (inglés)

Novel puente en arco en Suecia,
Frograma de construcciones en “Florida™.
ENGINEERING NEWS-RECORD

N? 19/1960 (inglés)

El incremento en la construceidn de pavimento
de hormigén armade.

ENGINEERING NEWS-RECORD
N® 20/1960 (inglés)

Fundaciones notables.

Relevamiento de suelos con ondas sonicas.

EXCAVATING ENGINEER N? 3/1950 (inglés)

Un (_}esmonte €n terrewo rocoso para una obra
vial.

HIGIIWAY MAGAZINE Ncv./Die. 1959 (inglés)

La carretera de “Alaska”.

Los problemas del drenaje en la ecarretera de
“Alaska”.

HIGHWAY MAGAZINE de Enero de 1930
(inglés)

La carretera electrénica del futuro.

HIGHWAY MAGAZINE Marzo 1960 (inglis)

Presente y futuro del sistema vial de Alaska,

Lo necesario para terminar la obra.
HIGHWAY REVISTA DE CARRETERAS
N? 1/1960

La carretera electronica,

Las redes de yute salva a los taludes.

LE STRADE N? 2/1960 (italiano)

La carretera comunal Génova-Serravalle y la
autopista Génova-Savona.

Urbanismo y el problema vial italiano.

Lo que se dice en Rio de Janeiro sobre Ia cons-
truccién y conservacién de las pistas de aero-
puertos.

La segunda reunién nacional de los ingenieros
de transito,

LE STRADE N¢ 3, 1960 (italiano)
Progreso en las maquinas quitanieve,

Las realizaciones viales en la Provincia de Mi-
lano en la dltima década,

Un nuevo sistemna para la jluminacién de piten-
tes: las barandas lwminosas.

Los que se dice en Rio de Janeiro sobre Ia
construceién y conservacién de las pistas de
aeropuertos,

LE STRADE N¢ 4, 1960 (italiano)
Reconstruccidn de la autovia Mi]:-mo-Bergamo.
El valle d’Aosta atraviesa la via secular ¥ matu-

ral entre Italia y el Qeste de Europa,

El puente carretero de “New Orleans”,

LE STRADE N¢ 5 {italiano)

El problema del estacionamiento en el centro
de Milano.

"El estacionamiento en el problema de aglome-
racion urbana.

Consideraciones sobre el indice de rotura de las
emulsiones. '

PUBLIC ROADS N¢ 1, 1960 {inglés)
Estudio sobre las pavimentadoras “34-E”, de do-

ble mezcladoras.

ProviNcia DE BrENOS AIRES

La pavimentacién con mezcladoras duales: Gos-
to y duracién de mezclado.

El consumo de combustible v duracion del via-
je como bases de estudio en heneficio del con-
ductor.

Relacién entre el consumo de combustible y el
tiempo transcurrido para camiones de carga.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION
N? 447 (inglés)

Las autopistas urbanas v las carreteras rurales
en Alemmania del Oeste.

El hormigén pobre y las mezelas de suelo-ce-
mento en las bases para carreteras y pistas de
acradromos.

Los betunes viales: con referencia especial al
macadam denso.

ROAD AND ROAD CONSTRUCTION
N? 448 (inglss)

El disefio de empalmes en las aulopistas.

Autopistas urbanas v las carreteras rurales en
Alemania Occidental.

ROAD AND ROAD CONSTRUCTION
N? 449 (inglss)

La autopista de “Lancaster”,

Los prondstices en relacion a estudios integra-
les del incremento del transito,

ROADS AND STREETS N9 2, 1930 (ingl3s)

Censtruecion de siete puentes pretensados en un
contrato.

La conveniencia de especializarse en obras viales.

Lus escariadovas en tandemn en las obras,
ROADS AND STREETS N 3, 1960 (inglés)

Nivelacion en una obra de whanizacion.

Los gastos generales como cintrol de los bsne-
ficios en la construccién.

Observaciones de un contratista sobre la conser-
vacion del equipo.

ROADS AND STREETS N¢ 4, 1960 (inglés)

Doce nuevos aceesos en Nueva York.

Enfoque prictico sobre el analisis de gastos.

Estabilizacién con sal en Ohio.

Construccion de una carrctera en terreno pan-
tanoso.

Finaliza la construccion del mayor puente de
hormigén  pretensado.

ROADS AND STREETS N© 5

La nueva pavimentadora de California da opti-
mos resultados.

El problema del deterioro de los tableros de
hormigin en los puentes.

La conveniencia del manteniniento oportuno del
equipo,

Reparacicnes en un puente sin suspension del
trinsito.

ROUTES ET DES AERODROMES
N? 336 (francés)

Diversos aspectos del problema vial,

Los créditos y el programa vial,

La autovia del Sur de Paris,

El paisaje y la carretera.

ROUTES ET DES AERODROMES
N? 337 (francés)
Los fondos especiales de inversion vial.
ROUTES ET DES AERODROMES
N? 338 (francés)

Nuamero dedicado integramente al XI Congreso
Vial Internacional de Rio de Janeira,
SERVICIOS PUBLICOS N° 9 (castellano)

La visibilidad de las marcas de carretera,

5 - OCTUBRE - 1925

DIA DELCAMINO

5 - OCTUBRE

SHELL BITUMEN REVIEW N? 7 (inglés)
La autopista “Londres-Birmingham”.
STRASSE UND VERKEHR N?¢ 2, 1960
(aleman-francés)
El dimensionado en las carreteras con capas es-
tabilizadas. .
Miquinas de compactacion.
La estructura de las carreteras.
Mediciones antideslizantes en las earreteras en
el invierno.
STRASSE UND VERKEHR N° 3, 1960
(alemdn-francés)
El desarrollo de la red vial nacional.
Los suclos estabilizados con cemento en Suiza.
Estabilizacion de suelos cn rutas nacionales.
Senalizacion para velocidades maximas,
STRASSE UND VERKEHR N©¢ 4
{aleman-francés)
La construccién vial y de puentes en “Aargau”.
El plan general vial de “Aargau”.
Terraplenes y su consclidacién en la carretera de
“Zurzach”, )

Normas para el diseno de cruces sencillos,
STRASSE UND VERKEHR N¢ 5
(aleman-francés)

Normas cualitativas para ligantes bituminosos.
El muestrteo de los agregados.

1960

Ensayo de resistencia a la  compresion de las
gniv-as. _ o

La visibilidad en los cruces viales de bajo nivel.
STRASSE UND AUTOBAHN N¢ 4, 1960

(alemén) )

Comentarios sobre el programa de cunstrllccion
de carreteras rurales: velocidad de diseno.

El trabajo vy el cileulo de rendimiento de las
monopalas trabajando conjuntamente con to-
padoras. ) , )

Las barandas de acero como medio de seguri-
dad en el trausito.

‘Tensiones de temperatura en !as losas de hor-
migén de carreteras y aeroplsms.

Seguridad en el trinsito mediante barandas de
honnigén armado.

Problemas del transporte masivo automoter, se-
gin una investigacién realizada en la feria de
Hannover. .
STRASSE UND AUTOBAIIN N? 5 (aleman)

La construcciéon de intercambios canalizados en
carreteras rurales. )

La fotogrametria un recurso de aclualidad pura
la construcciom vial,

La autopista de Paris al Sur, o '

El proyecto para una nomenclatura técnica vial.

El censo de las carreteras comunales en Ale-
mania del QOeste,

El trénsito en la zona del Rin,
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LICITACIONES

de la Direccién de Vialidad de

la Provincia de Buenos Aires

MESES DE MAYO, JUNIO Y JULIO DE 1960

RESULTADOS

Los precios consignados en la presente planilla se cncuentran sujetos al contralor
de las oficinas técnicas pertinénics y, en consccucncia, a los reajustes en razén de los pre-
cios unitarios consignados cn las ofertas respectivas.

3 DE MAYO DE 1960

OBJETO: Construccién de obras basicas y pavimento flexible en el camine de acceso a
Carhué y a Saavedra desde la Ruta Nacional N® 33. Partidos de Saavedra, Gua-
mini y Adolfo Alsina,

EXPEDIENTE: 24190:1.781/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 88.318.844,14 m/n.

Proponentes Cotizacién Adicionat )

m8o mén
S.A.C.O.A.R. SA. R 133.789.939.39 4.079.050.00
Llapur y Azar y René Llapur ......... . ... .. 129.435.260.75 4.497.900.00
Marengo §. A. ... ... ... 114.499.438.55 5.209.300,00

3 DE MAYO DE 1960

OBJETO: Reconformacion de obras basicas y pavimento flexible en el camino de Circunva-
lacién de 1a ciudad de Pehuajé, Partido de Pehuaijé.
EXPEDIENTE: 2410-32.446/59,
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 10.379.700.00 m/n.

Proponentces Cotizacion
mén
Canzio Mancinelli ............ .. T 14.462.738.00
Begue S. A ..o 15.344.495.00

3 DE MAYO DFE 1960
OBJETO: Construccién de obras basicas y pa
chongué de Ruta Prov. 88. Partitg)

EXPEDIENTE: 2410-1.782/60,
PRESUPUESTO OFICIAL: 8 34.764.757.02 m/n,

vimento flexible en el camino de acceso a Me-
de Gral. Alvarado.

Proponentes Cotizacidn
mén
Semaco S. A ... T 46.676.928.90
Sartora e Hijos ....... T 38.000.000.00
LA CUSA .. 32.516.929.72
René Llapur ............ ... ., .l 42.950.345.00
Amerital Construceiones S.RL. ........ ... ... . ... 0 35.986.471.30

3 DE MAYO DE 1960
OBJETO: Construccién de un badén de cafios ® 1 m 18 hileras de 7 m ancho total sobre
A? Napostd Grande en acceso a Estacién Tres Picos, Partido de Tornquist.
EXPEDIENTE: 2410-25.364/58.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 927.940.00 m/n.

Proponentes Cotizacién

m$n

E&I) Bernardini

.............................................. 1.002.575.00
Sixto L. Hongay

................................................ 1.241.725.00

K T
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6 DE MAYO DE 1960
OBJETO: Construccién de dos aleantarillas en el acceso al puente Vallimauca-camine San
. Enrique-Cral. Alvear. Partido de 25 de Mayo.
EXPEDIENTE: 2410-33. 191/59.
PRESUEUFSTO OFICIAL: § 1.815.661.00 m/n.

Proponentes Colii:g:.:ibn Ad]i:;!;nal
Sixto L. Hongay . ..... .. ... ciimmiirinnsannnn 2.324.272,00 70.950,00
Lll):iso S. Pageﬁa) ............................... 2.070.633.0(_) 91.331.00
Vicente Scafati . .......... ... .00 iiiimmnmmnnenss 1.859.078.63 26.763.07

16 DE MAYO DE 1960

OBJETO: Construcciéon de obras de arte y accesos en el camjno San Cayetano-Gonzélez Ché-
vez. Partidos de San Cayetano y Gonzilez Chivez,

EXPEDIENTE: 2410-1.876/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 23.190.245.00 m/n.

Praponentes Collll']’f.sa:ilﬁn At‘i’l&i«:‘ual
Rabuffetti, Kasprat y Tau ...................... 32215333(1)(5)'
Co A E. S A oo e e E:.égg.%o.w
B L0833 450,00 376.500.00
Amerital Construcciones . ... ... ..vuveeeaniuvennnns 25.910.620 .go zgc; .ggg .gg
Cid de la Paz y A. Luini ...................... 22.996.887.00 R v
C.OD.E. SA oo 96,340, 486.00 790.300.00
Sixto L. HONZAY . oo vooooeoo e, $2.252.169.95 48380000
an Caldera .. 24.000.880.00 223.870.00
Juan Caldera ,.................. iy

17 DE MAYO DE 1960

OBJETO: Construccién de alambrados y obras complementarias en el camino Rojas-Salto-
Acceso a la localidad de Inés Indart, Partidos de Rojas y Salto.
EXPEDIENTE: 2410-1.501/66.
PRESUPUESTO OFfCIAL: § 7.559.401.06 m/n,

Proponentes Col:',:;(;]ibn
Da .00
Dafnis L. Tibiletti ......... .o i e gggg‘;gg‘m
E. Raverta y A. Ruelli ........ P LT ET R P REERET R P R 5‘939 1.
Barbetti Hnos. y Bragoni y Gonzilez ................ ... .. ... ..., S Lo
Rubén 8. Manghera ........... .. i i 6.434'955.04
Sassaroli Hnos. .. ... i e e e 6:493i926:44

Jorge Lopez Vara ...t i e
17 DE MAYO DFE 1960

OBJETO: Construccién de un puente sobre Arroyo “Las, Chilcas” en su cruce con el cami-
no Fair-Ceneral Piran. Partido de Ayacucho.

EXPEDIENTE: 2410-23.391/58.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 896.698.80 m/n.

Proponentes Coﬁ;;c;‘ién
Vicente Montoro . ... ... . .. i e gggggg gg
Carlos F. Rabino ......... .. i e 035.774.40
Alfredo Bermardini . ... .. ..., .. . i e 1. . .

20 DE MAYO DE 1960 .
OBJETO: Construccién de obras de arte en el camino Escobar-Rio Lujin. Partide de Pilar.

EXPEDIENTE: 2410-451/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 1.072.881.44 m/n.

Proponentey Cotli:g;ibn
José B. Zago ... e e 1.202.237.70
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José Zappitelli 1.463.545.54
Angel C. Rizzi ................. . 1.751.274.14

20 DE MAYO DE 1960
OBJETO: Reparacién del camino desde la ciudad de Azul a la Ruta Provincial 51. Partido
de Azul.
EXPEDIENTE: 2410-29.230/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 1.337.710.03 m/n.

Proponentes Colizaeion )

m3n
Alfredo Bernardini ... ... T T T 1.701.039.59
Erga SRL. ... 1.711.519.05
Vicente Selim ......... .. ... ... ... 1.331.275.01
SCAC L . 1.846.035.15

30 DE MAYO DL 1960
OBJETO: Construccién de alambrades y obras complementarias en
vez-De la Garma. Partido de Gonzélez Chivez,
EXPEDIENTE: 2410-2094/60,
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 6.514.344 47 m/n.

el eamino Gonzalez Chi-

Propencntes

Colizacidn
mén
Arsaldo T. Ruelli ... ... T 4.694.302.19
Dafnis L. Tibiletti ...... .. .. T 4.684.439.30

1° DE JUNIO DE 1960
OBJETO: Construccién de alambrados y obras complementarias en el eamino Mercedes-San
- Andrés de Giles, Partidos de Mercedes Yy San Andrés de Giles.

EXPEDIENTE: 2410-2373/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: % 3.423.751.03 m/n.

Proponentes Colizacién

m$n

Pablo P. Marin ... 2.827.558.00
Vicente Montoro ... .. LT 2.488.591.70
Dafnis L. Tibileti ............ .. .0 1 2.550.000.00
Bragoni y Gonzdilez

.............................................. 2.739.671.25
Alfredo Bernardini ............. . .00 [ [l 3.026.713.80
Elbio Raverta y Amaldo T. Ruelli ......... . . 2.838.289.80

1 DE JUNIO DE 1960
OBJETO: Construccion de dos slean
de Tordillo.

EXPEDIENTE: 2410-2056/60,
PRESUPUESTO OFICIAL: § 1.517.674.00 m/n.

tarillas en el camino La Plata-General Conesa. Partido

Propongntes Cotizacidn
mén
Joseé Zappitelli ......... ... 1.462.500.00
Dovilic Manias . ........ ... 0. 00 [l 1.397.365.00
Mirenda Hnos. .................. .. . . ... e 1.451.310.00
Alfredo Bernardini .......... .. .. ... ...l 1.486.910.00
Alberto Zambano ... 1.744.800.00
Carlos F. Rabino ...... ... . ..... .. ... . ... ..o 1.491.136.00
angel Zappettini ................ . T 1.244,250.00
Cid de la Paz y Luini .............. ... ... .70 1.503.732.00
Domingo F. Scarcella ............. . ... 00 """ 1.440.400.00

Arnaldo H. Cangiani .344.919.00

1
Angel C. Rizzi ...............o . oo L 1.457.910.00
Vicente Montoro ........... . ... 1.225.090.00

LiciTtacioNes pE DIRecc1ON pE VIALIDAD

2 DE JUNIO DE 1560
OBJETO: Reconstruccién del puente emplazado sobre el Arroyo Ramos, en su cruce con el
camino Estacién Villanueva al camino Gral. Belgrano. Partide de General Paz.

EXPEDIEXNLE: 2410-29.742/59.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 223.360.00 m/n.

Proponentes Cotf:'v‘.ast:'(m
Oscar Bronzina . ..... ... ..o idameidoy s nn s i o N EER TR ;%ﬁggg
Bragoni y Gonzdlez ......... ... i e e 015.320.00
Silvio Garbagz ... ... i e ;2.1.]60l()0
José B Zago ... e 221.160.

6 DE JUNIO DE 1960
OBJETO: Reparacién de caminos Aeceso a Laguna Gomez-Ruta Nacional 7-Baigorrita. Par-
| tido de Junin.

EXPEDIENTE: 2410-1508/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: 8 7.329.709.18 m/n,

Proponentes Cﬂl;;l.gﬁiéll
3 ... 5.848.442.60
Juan C. Bustos .... R
Marietti y Cia. ..... R R R G
Cid de la Paz y Luini ... .o i

6 DE JUNIO DE 1960
OBJETOQ: Reacondicionamicento del Camino Mercedes-Carmen de Arcco-11 Tramo. Partide
San Andrés de Giles.

EXPEDIENTE: 2410-28.217/59. _
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 1.274.937.58 m/n.

Praponentes COU;T;;()“
Pablo P. Marin .. ... ... e e e igggggg[l)g
G A B S A it e e e e e e 1"61.9'1.54
CiddelaPaz y Luini ...... ... ... .ot S 1..(3)91 .;9.‘:;0.30
Cancio Mancinelli ........ ... ... . . i 1.852'997.‘00
Sixto L. Hongay ... . . 1852.997.
Eugenio Durand . ...... ... . . e igggggg_%
Alfredo N. Castro .. ... it i e e e e .605. LTe

13 DE JUNIO DE 1960
. e . . : colo-
OBJETO: Construecidn, rectificacion, apertura dec traza, construceién de alambrados y col
! cacién de trangueras en el eamino Casalins-Udaquiola. Partidos de Rauch y Pila.
EXPEDIENTE: 2410-22.484/58.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 2.110.556,64 m/n,

Proponentes CO‘:;;S(,"
Dafnis L. Tibileth . ... it it i i e e e et }23.3'6/3228
Vicente MoONOrO .. ... it i i i e 1-837.812'60
Arnaldo T, Ruelli .. .. . o e e . . .

17 DE JUNIO DE 1960
OBJETO: Construccién de alambrados y obras complementarias en el camino Lobos-Nava-
rro. Partidos de Lobos y Navarro.

EXPEDIENTE: 2410-2587/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: 8 5.270.872.20 m/n.

Proponentes Cotll;.gszrl
Ruelli y Raverta ... ... e i e 23;?;?‘;28
Italo Beccacecl . ... oot 4.6'7'477'00
Francisco Robustelli .. .. ... . .. e 4'334.060'20
Caragnato - Santander . ... ... ... .. ... .. . 3-'86'897.00
Dafnis L. Tibiletti . ..., .. i i e .586.827,

—-T79
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14 DE JULIO DE 1960

OBJETO: Construccién de obras basicas y pavimento flexible en el camino Coronel Vidal-
Balcarce. Partidos de Mar Chiquita y Balcarce.
EXPEDIENTE: 2410-2847/60.
PRESUPUESTO OFICIAL: § 207.811.681.72 m/n.

Proponentes Cotizacion
msn
Bacigalupi y De Stéfano ... .......... ... o i, 159.492.813.60
Geronimo Rizzo S.RL. ... ... e 217.976.593.74
SEmMaCO S A, e e e s 190.083.834 .66
Polledo S A. . e e e e e s 224.042.184.40
Marengo S. A, .. e e 187.610.586.12
Savelliy Bolognesi S.RL. .. ... ... ... ... ... . 233.687.369.20
I A € U S A e e e 184.661.222.29
Sartora € Hijos ... i e e 182.500.000.00

21 DE JULIO DE 1960
OBJETO: Reconformacién de obras basicas y pavimento flexible en el eamino Coronel Priu-
gles-Coronel Sudrez-I1? tramo.

EXPEDIENTE: 2410-3903/960.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 124.311.612.36 m/n,

Proponentes Cotizacibn
__m3n
Marengo S.A. ... 126.040.378.89
Seminara E. Const. . ... ... . i e e 134.553.292 .58
Polledo S.A. . . e e e 125.811.731.20
EMACO S A, . i e e e e e 106,119.248.56
Canzio Mancinelli vy P. Marnced ... 114.196.092.20
Burgwardt v Cia, ... i e 148.913.872.72
Bubis, Artabe y Beilinson LC. ......... .. ... . ... L 137.580.954.30
Pedro Figliozet ..o 128,439.479.G0

Obras Contratadas por la D.V. B. A.

MESES DE MAYO — JUNIO - JULIO 1960

(]

10.

11.

. Colenia Dr. Deomingo Ca-

. Camino Junin - Arenales -

. Caminy de Balcarce a Los

Monto con- Fecba con-

Denominaeidn Partido Obra trato m$n trato Coniratista

bred - Estac. 1. Cabred .. Lujin

. Tomquist - Olavarria, IV® Repavimn. y
Tramo .................. Olavarria ensanche 84.986.849,90 26/ 5/60 Marengo 5. A.
. Acceso de Ruta Nacional 33 O. basicas y
aPuan ... Puin pav. flexible 96.997.372,00 31/ 5/60 Bubis, Artabe y

. Puente s/Rio Quequén Sala- Beilinson

14.985.843,00 3/ 6/60C.0.D.1. S.A.

do cruce con el Oriente al C, Dorrego Construccion
Copetonas . .............. T. Arroyos puente
Apert. traza
Teodolina ... .......... Junin
alambrados
Repar, y rie-
Pinos .......... ... ... .. Balcarce
simple

. Camino Bahia Blanca - Co- B. Blanca yConst. alamb. )
ronel Pringles (I1° Tramo) . C. Pringles v o. compl. 11.570.025,00 12/ 7/60 Dafnis L. Tibiletti
. Puente s/Arroyo Las Chilcas
cruce con camino Fuir-Piran Avacuche  de 1 puente 802.853,00 15/ 7/60 Carlos F. Rabino
. Camino San Cayectano - Gon- S. CavetanoQb. de arte

Construccion

zalez Chaves ............ G. Chaves vy accesos  22.2155349.15 21/ 7/60 Kasprat, Rabufetti v
Camino Bahia Blanca - Peli- Reconstr. del José Tau )
CUMA oot e it e Tornquist " tablero de 613.740,00 27/ 7/80]Juan Prates

H. A, Pte.

s/ Arroyo

Chasico
Culle Sarmiento e. Sienz Pe- Reacondi-

na y vias del F.C.G.B. Mitre Tigre

Construceion  4.492.86533 20/ 5/601. A. C. U. S. A,

y const. de 13.400.027,10 15/ 6/60 Ruelli y Raverta

go bit. tipo  857.268,00 12/ 7/60 Marietti y Cia.

cionamiento 553.230,00 29/ 7/601.A.C.C. S.RL.

Publicaciones de la Direccién de Vialidad

*

Publicacion N¢ 1. ~Bavimentacién de las rutas nacionales Nros,
la Direcvién Nacional de Vialidad y la Direcién de Vi
Bucnos Aires. Setiembre de 1957,

33 y 226. Convenio entre
alidad de la provincia de

i L e e

Iubhcd;l(:r[lo b.l? 2'. Reglmer}l_ de Coparticipacién Vial para las Municipalidades, Antepro-
clo, reuniones preliminares. Decrelo Ley N¢ 17861 Deercto Regl: i
N? 21280. Novicinbre de 1957, y G

Publicacion N‘-‘ 3. Régimen de Coparticipacién Vial para las Municipalidades, Decreto
Ley N? 17861 y Decreto Reglamentario N® 21280, Noviembre de 1957,

Publicacién N? 4, Clasificacién de Materiales para subrasantes del Highway Research Board

(H.R.B.), su correlacién con el valor so iforni i id
porte de California e jnterpretacién,
Celestino L. Ruiz. Enero de 1958. i e

Publicacién N 5. Estudio de la red primaria, sccundaria y total de caminos de la provincia
de Buenos Aires. Ingenicro Enrique Humel, Noviembre de 1958

Publicacion N? 6. Vigas continuas con inomento de inerci i
ercia variable, Ingeni i
].Rozycki. Abril de 1959, S

Publicacién N® 7. Mesa redonda sobre el pl i inci
plan vial de la provincia de B i 59-
1963. Noviembre de 1959, : o

Publicacién N® 8, Autarquia de la Direccidn de Vialidad de Ia Provincia de Buenos Aires
Decrcto-ley N® 7823; Decreto Reglamentario N® 17488, Nueva Edicién .

Publicacién X® 9. Dj : i . : :
pivai ) m“D’eTe;::t:f:; icd:il ra;:rlnczto]; :l‘cnl:l:?lsi -Bl(; Texas])' California ¥ su com-

3 -B.R. utilizado en Ia i
Aires, l‘ngcnicro Jorge M. Lockhart, provincia de Buenos

Método para determinar la homogencidad de la mezcla en Ia construceion de
bases y subbases de Suelo-Cemento, Muestro Mayor de Obras Rodolfo A. Duarte

El estudio de los suclos para subrasantes. Criterio ado
2 tado por el laboratori
de la D.V.B.A. Agrimensor Carlos F. Marchetti, S ; Dk

Publicacién N9 10. Ley de Caminos, eercas ¥ tranqueras. Nueva edicion.,

Publica(.‘iél.l N9 11. “Concentracién eritica” de filler, su origen y significado en la dosifi-
cacion de mezelas asfalticas, Doctor Celestino L, Ruiz,

Publicacion N9 12. Caraeteristicas [isicas de

lOS ‘UCIOS V S el Clo1y e v] \‘ to.
§ reiacioncs. ]I.I €nICr =
b clor

Plan Vial de la provincia de Bucnos Aires, afios 1959-1963, Tomos I y II. Sintesis, memo-
ria, descripeidén, faclores considerados, longitudes, i

. red primaria secundari
comparaciones, estudio econémico, trinsito, : 2 -

indices econdmicos, obras.
Primer Simposio Téenico de Banquinas. Setiembre de 1960,

EN PREPARACION

Normas Técnicas de la Direccién de Vialidad de L Provincia de Buenos Aires



